ESTUDIO de REFORMA DEL VIARIO

St TRAMOA.. . CORTES DE NAVARRA...

67% Q El tramo4 Calle Cortes de Navarra
discurre desde la interseccién con verererssssssassesesassesesnssss PUNTOS CLAVE DEL TRAMO.......coeuveruiurernrnnnns
calle Labrit hasta la inferseccion
con Avenida San Ignacio.

En €l se ubican cuatro pasos de

DATOS DEL TRAMO

Calle Cortes de Navarra desde la interseccion con calles Labrit
y Amaya hasta la Avenida San Ignacio

Anchura: 14,30m Longitud: 228,8m

N° vehiculos 8,30h - 9,30h (11-09-2018): 843 R peatones semaforizados, uno en la
interseccion con calle Labrit, dos en

la interseccion con Avenida Carlos
'y ofro en la interseccion con
Avenida San Ighacio.

Entre la calle Labrit y la Avenida
Carlos Il cuenta con dos carriles de
circulacién, y entre la calle Carlos Il
y la Avenida San Ignacio con tres.
Existen tres paradas de transporte
pUblico antes, después y en la

TRANSPORTE PUBLICO
Discurren un nUmero elevado de lineas, tfanto diurnas como nocturnas.

Dada la cercania a la zona céntrica de ocio, administrativa y comercial,
es importante mantener la oferta de lineas de transporte publico,
buscando medidas para promover su uso como ampliar espacios de
espera o dar prioridades de paso.

Seccion Tipo Estado Actudl e1:100

La avenida Carlos lll es uno de los ejes peatonales mdas concurridos de la
ciudad. Actualmente tanto las marquesinas de espera para el autobus
urbano como el asfaltado de la calle Cortes de Navarra suponen un
corte brusco para el fransito y la percepcion peatonal.

e m—— : g L i ——— propia interseccion con la Avenida | LOS PEATONES
Carlos ll.
Las aceras a ambos lados son muy Las anchuras de las aceras existentes en la calle Cortfes de Navarra
estrechas, maxime con el resultan insuficientes e inaccesibles por presencia de obstdculos. En
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abundante frafico peatonal de la ocasiones, las personas que esperan al fransporte publico llegan a

%//////////% %///////////ﬁ zona. taponar el paso. Ademdas, algunos de los pasos peatonales no permiten

9 9 % 2 el transito adecuado porque producen incdmodos desvios.

_ 7 3 ay _
— — —— NN\
—] = —_— —_— [— N —_— —_— _— —_— B —_— —_— [ 1 — R F— |:|= _ -
Calle Cortes de Navarra — — -— — - —
atle Lortes e e S==""  Calle Cortes de Navarra
OoOooooooOoo g

N

»

- a g s st e

e S

L g,-_aw"?'-‘ﬂmﬁﬂgﬂ % A Z ' LT
— 1 .T‘mun m %S - | 1=

)

V 4
LI N EA D E T RA BAJ O A 000000 Esta linea de trabajo plantea un carril bici bidireccional a cota de calzada, segregado del trafico motorizado. Se realiza un cambio en el trazado de este carril

bici de un lado a ofro de la calle al atravesar la avenida Carlos Il debido a la necesidad de simplificar el enlace con calle Amaya a la vez que se evita la
coincidencia del carril bici con las paradas de transporte publico.

Para obtener el espacio necesario, se reduce la anchura de los carriles motorizados propiciando asi ademas la reduccion de velocidad y se elimina uno de los
carriles excepto en el Ultimo tramo. La prioridad semaforica permite que los autobuses avancen en primer lugar.

Esta linea de trabajo no permite ampliar la anchura de las aceras, a pesar de que resultan estrechas, especialmente la que alberga mas actividades en las
plantas bajas incluyendo espacios de espera para el fransporte publico.
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e Se mantiene la anchura de las aceras con mejoras en 9 2%
los cruces.

e Carril bici bidireccional protegido.

e Se elimina un carril de circulacion y se estrechan los
carriles.

e Paradas bus en carril de circulacion.

33% *

La interseccion entre la calle Cortes de Navarra
y la avenida Carlos Il es un punto
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especialmente importante en este trazado. En
Seccién Tipo e1§100 7 N 7 esta linea de trabajo se plantea mantener las
_ X ] (8P U g;ﬂ;‘?; g g paradas de autobis y sus marquesinas para las
-7 O O . .
» — o — — . . . O 0 lineas que no cuentan con vehiculos
— I —] = 0 o= — — articulados y asi reducir algo la dimensién para
I — ] :> 0 O . .
— r % - - ubicar de mejor modo el paso de peatones.
C ——— — — 0 — Se delimita la anchura destinada a salida de
= ; j — — ‘ J g <L vehiculos del aparcamiento subterrdneo de
Nk (G722 [ .
H ’ N = — = » modo que los peatones puedan realizar sus
- . —7 ' desplazamientos de manera mas directa y con
EEm——— LITITT T o P . Y
- . mayor amplitud.
;C;? El carril bici aparece delimitado y senalizado
Caril Bici ; =) con fratamiento semaférico.
TRANSPORTE PUBLICO
En las dos lineas de trabajo se propone un cambio en la ubicacion de
la parada de fransporte publico que actualmente estd situada en la
4 Ulfima manzana antes de la calle Amaya. Lineas 2, N5, Né y N10. Se
~ plantea su traslado a una nueva ubicacién en la calle Paulino
o . Caballero, con marquesina, donde ademds la linea 2 puede realizar
iori Sri i i isibili Delimitacién el paso de vehiculosa : ! oo ; : .
) PI’IOI’IC‘|C1d semoforlcg Bus en el giro desde 1 Aceras ode‘lon’rodos,‘mejoro de la V|S|b|J|dod { P su tiempo de espera de inicio de linea sin entorpecer a otras lineas.
Avenida San Ighacio y del espacio y seguridad para el peatdon una anchura de 2,90m Ry
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Calle Cortes de Narvarra

e

= | Cruce peatonal semaforizado Traslado del paso peatonal mds acorde con eII H
% . s . .
incorporando senal para bicicletas flujo natural del tfransito de peatones
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Visibilizar paso de peatones en
intersecciones concurridas

LINEA DE TRABAJOB......

é&?@ En esta linea de trabajo se plantea un carril bici unidireccional a cota de calzada dejando el otro sentido compartido en ciclocarril con el frafico motorizado.

e Se ampliala anchura de las aceras con mejoras E . 2% * El transporte pUblico circula por carril exclusivo en todo el framo.

enlos cruces. _ _ Esta opcién permite ampliar la acera que alberga mas actividades, en toda la longitud del framo.
e Carril bici unidireccional protegido y ciclocalle en

el ofro senfido
° Se elimina un carril de circulacion.
° Carril bus exclusivo
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Esta linea de frabajo en el cruce apuesta por

Seccion Tipo e1:100 EEEEEECEELEL dar prioridad a los peatones, elevando la cota
a plataforma Unica con las aceras y eliminando
los pasos peatonales como tales ya que los
5, ) cruces son libres. El transito de bicicletas
a « / « tambien se produce en este ‘espacio
. N : - e ————— compartido" donde todos los actores deben
: W ! 2 velar por el buen funcionamiento.
] - Jad ¥ “" /| . ~ . e
~ = s W { /,/ s \ Se incorpora senalizacion led en suelo para
i > Ry i : [Sk=)) LC o . . s .
e = @ Y - o e = / EEEEEEE e = mejorar la percepcion de los fiempos
) - EEELEEECE : = — — semaforicos.
- [TTT] Las paradas de autobus y sus marquesinas se
Acera Calzada Carril Bici Acera L
.'g redistribuyen a lo largo de la calle Cortes de
235 . Navarra, haciendo uso de la nueva anchura
g? mejorada de la acera.
=~
,.1 Aceras adelantadas, Luces led para mejorar la percepcion
- | mejora de la visibilidad +f del paso
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Planta e1:500

La Linea 2 tiene la peculiaridad de ser Inicio de
trayecto, por lo tanto se le ha dotado de un espacio
de estacionamiento propio que no entorpezca el
transito vehicular

Pasos de cebra elevados
seguridad para los peatones

_} Incorporacién de semaforos
ciclistas

I Ampliacion de aceras



