NUEVA ORDENANZA DE MOVILIDAD DE MOVILIDAD
Y PLAN ASOCIADO “PAMPLONA CIUDAD 30”
Pamplona ha aprobado en el mes de diciembre de 2018
una nueva Ordenanza de Movilidad que ha entrado en
vigor en el mes de agosto de 2019. Con esta nueva
normativa quiere avanzar en el fomento de modos de
desplazamiento no motorizados, favoreciendo
especialmente la seguridad de los peatones, asumiendo
el Pacto de Movilidad de 2005 en el que se habia
establecido una relacion jerarquica entre modos,
poniendo a las personas que caminan en el primer lugar.
Las principales medidas que contempla la Ordenanza
son: La limitacion general de la velocidad a un maximo
de

30 Km/h en toda la ciudad con la excepcién de los viales
conectores entre barrios con mas de dos carriles por
sentido.

La eliminacién de plazas de aparcamiento y otros
obstaculos visuales en los 5 metros anteriores a los
cruces peatonales, en el sentido de la marcha.

La obligatoriedad para las bicicletas de circular por
calzada, con la excepcién de los menores de 14 afios y
sus acompafiantes.

Tal y como la propia Ordenanza indica en su segunda
disposicion final, para su aplicacién se ha elaborado un
Plan “Pamplona Ciudad 30” con objeto de concretar los
nuevos limites de velocidad en toda la trama urbana de
la ciudad, ordenar las actuaciones y establecer criterios
de intervencion para la transformacidn del espacio
publico y el cambio de sefialética, asi como programary
presupuestar actuaciones.

Paralelamente se ha realizado una importante campafa
de comunicacién, cuyas principales acciones se han
realizado durante la SEM2019.
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CORREDOR SOSTENIBLE AVENIDA PIO XII

Se ha acondicionado el espacio de la Avenida Pio XII, que
es una de las principales de la ciudad con 1,5 km de
largo y que recorre el itinerario que conecta la zona
hospitalaria y el acceso por el Oeste con el centro de la
ciudad.

La medida esta orientada hacia una nueva distribucion
modal, a ganar espacios para el peaton, facilitar la
circulacién del transporte urbano y muy especialmente
habilitar carriles en calzada para las bicicletas en los dos
sentidos de circulacion.

Para conseguir los objetivos marcados:

Se ha transformado la seccion de la avenida pasando de
3 a 2 carriles de circulacion para los vehiculos a motor
por cada sentido, generando un carril bici en calzada
segregado y protegido en cada uno de los sentidos junto
a las aceras, y una banda multifuncional en la que se

AV. PIO XII
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combina con aparcamientos en linea (en un nimero
significativamente inferior al anterior) y distintos
servicios como plataformas de espera para el transporte
publico, espacio reservado para cargay descargay
zonas con aparcamiento de bicicletas en calzada. Se han
aprovechado estas bandas para establecer carriles de
paso preferente para los autobuses antes de los cruces
con semaforos.

Se han modificado las intersecciones con otras avenidas
y calles principales para ampliar los espacios destinados
alos peatones y para garantizar la continuidad de los
carriles bici y asegurar a los ciclistas en los cruces,
incluyendo medidas de calmado de trafico, como
reduccion del radio de giro para vehiculos a motor.

PROYECTO DE REDUCCION Y CALMADO DE TRAFICO
MOTORIZADO EN EL PRIMER ENSANCHE

Se ha acondicionado el espacio central del primer
Ensanche de la ciudad afectando a varias calles, para dar -
continuidad a la zona peatonal de Casco Antiguo-Paseo T

Sarasate a través de actuaciones que limitan el accesoa | g™

vehiculos a motor particulares, priorizan el transporte O \

publico y favorecen el transito peatonal y ciclista en ) ;

zonas de coexistencia y baja velocidad. wenezs, @ [..:]
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El transporte publico se ve también favorecido porque

varias lineas y sus paradas se han acercado al casco
Antiguo. Se han ganado espacios de aparcamiento para
residentes con un cambio en la gestion del aparcamiento
regulado, transformando plazas de rotacion en plazas de
uso exclusivo para residentes.

La actuacion se esta consolidando en este momento a
través de un proyecto de urbanizacion definitivo que se
completara con la futura reurbanizacion del Paseo de
Sarasate, actualmente en concurso de ideas.

MEDIDAS DE CALMADO DE TRAFICO EN ENTORNOS
ESCOLARES

En distintas zonas de la ciudad se han implantado
medidas de calmado de trafico en entornos escolares.
Una de ellas ha sido el entorno de la calle Monjardin, que
bordea el segundo Ensanche en su zona Sur y entorno a
ella se localizan cinco centros educativos, dos de ellos
son escuelas infantiles, con alumnado de 0 a 3 afios, y
tres de ellos, con alumnado desde los 3 hastalos 18
anos.

La calle Monjardin, de dos carriles de circulacién por
sentido, es una via de alta capacidad y conexién entre

distintos barrios de la ciudad, por lo que se genera
peligro para los escolares y sus familias, especialmente
en horarios de entradas y salidas de los centros. En
estos horarios, se acumula ademas una gran cantidad de
vehiculos puesto que los tres centros con alumnado de
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Primaria y Secundaria reciben alumnado de toda la
comarca de Pamplona.

La intervencién en la calle Monjardin ha consistido en
realizar pasos peatonales a cota de acera, sefializados y
ejecutados con criterios estrictos de pendiente.

Las intervenciones en calles adyacentes por las que
transitan los escolares no se han podido acometer
inicialmente con obra civil (a realizar posteriormente
cuando exista disponibilidad presupuestaria) pero han
contado con la participacién de los escolares en el marco
de proyectos de aprendizaje y servicio en cada uno de
los centros y de manera coordinada.

APARCAMIENTOS DE BICICLETAS EN LOCALES PARA
RESIDENTES

Ante los problemas existentes para guardar bicicletas en
las viviendas, derivadas de la falta de espacio o de las
dificultades de accesibilidad por falta de ascensor; en el
afio 2017 se inicia un programa para habilitar locales
para aparcamiento de bicicletas seguros, en el Casco
Antiguo.

Durante este afio 2019 se han habilitado dos nuevos
espacios en los barrios de La Milagrosa y La Rochapea.
Se han adecuado dos locales en planta baja, con
equipamiento interior para almacenar bicicletas en 2
alturas, y se ha instalado una puerta automatizada que
permite un acceso personalizado y seguro al local, que
esta video-vigilado las 24 horas.

Las plazas se adjudican al vecindario empadronado en el
barrio, baremando la distancia al local, las barreras
arquitectonicas existentes en la vivienda, y el nivel de
renta de quien solicita.

Actualmente existen cuatro locales, dos en el Casco
Antiguo, uno en el barrio de La Rochapea y uno en el
barrio de La Milagrosa.

APARCAMIENTOS DE ROTACION Y PARA EVENTOS,
PROTEGIDOS, PARA BICICLETAS

Pamplona quiere desarrollar una red de aparcamientos
para bicicletas protegidos en toda la ciudad y ofrecer asi
espacios de aparcamiento seguros, principalmente para
rotacién, aunque en determinadas circunstancias pueda
combinarse el aparcamiento de rotacién con el
aparcamiento vecinal e incluso con la gestién de
bicicletas compartidas, contando ademas con puestos de
recarga eléctrica.

El modelo que se esta colocando es un médulo que se
ancla al pavimento existente y tiene una estructura
metalica y cubierta de policarbonato.

El acceso personalizado se hace mediante APP en el
movil o una clave de acceso individual.

Los tres primeros aparcamientos estaran instalados en
diciembre de 2019, a partir de una prueba piloto llevada
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a cabo entre marzo de 2017 y septiembre de 2018, con
la instalacién de un mddulo en una zona de la ciudad en
la que se concentran varios equipamientos publicos
(Biblioteca general de Navarra, Filmoteca y
Conservatorio superior de Musica). Durante ese periodo,
se produjeron mas de 10.000 accesos.

Este modelo se ha instalado también para dar servicio a
la demanda de aparcamiento de bicicletas, ligada a
eventos de 1-2 dias de duracioén, en otros puntos de la
ciudad.

BICIESCUELA ESCOLAR Y BICIESCUELA PARA
ADULTOS

En el curso 2018-19 se ha consolidado el programa de
formacidn para escolares en el manejo de la bicicleta en
entorno urbano. Es un programa publico y gratuito,
abierto a todos los centros educativos de Pamplona,
orientado a que el alumnado obtenga capacitacion para
desplazarse en bicicleta al centro escolar con seguridad
y autonomia. Esta dirigido a escolares de entre 10 y 14
afios (52y 62 de Primariay 12y 22 de ESO). La
formacion se organiza en 3 sesiones ademas de una
sesion complementaria sobre seguridad vial impartida
por policia municipal. En la primera sesion, los
estudiantes conocen la bicicleta y la normativa basica,
dentro del aula; en la segunda sesién, mejoran su
habilidad para montar en bicicleta, a partir de practicas
en el patio del centro; y finalmente la tercera sesion se
destina a practicas de circulacién en la via publica,
tuteladas y guiadas en grupo.

Paralelamente, se desarrollan cursos para personas
adultas, mayoritariamente mujeres, que en su dia no
aprendieron a montar en bicicleta o que deben mejorar
sus habilidades para poder circular en la ciudad en
condiciones normales de trafico, asi como adquirir
nociones de normativa y de mecanica basica de la
bicicleta.
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