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1. PRESENTACION

El Plan de Ciclabilidad 2017-2022 Pamplona-Ilrufia ha sido redactado en dos
fases, una primera fase de analisis y diagndstico de la red existente y propuesta
basica de la nueva red ciclable y una segunda fase donde se detalla técnicamente
las caracteristicas de esta nueva red, su planificacién y programacion para su
implantacion. Cada una de estas fases incorpora una serie de anexos con los
siguientes contenidos:

e Inventario de Fichas Técnicas de las Vias Ciclistas
e Video geolocalizado de los recorridos por la red existente

e Planos
e Manual de Disefo, Sefalizacion y Orientacidon de las Infraestructuras
Ciclistas

e Fichas Técnicas de Trazados Metropolitanos
e Fichas Técnicas de Trazados de Proximidad
e Catdlogo de Recomendaciones para la Red de Cobertura

El presente documento se redacta a modo de sintesis y en él se recogen los
aspectos mas relevantes del plan, debiéndose recurrir a los documentos de Fase
12 y Fase 22 y sus correspondientes anexos para mayor detalle.

2. OBJETIVOS GENERALES DEL PLAN

La redaccidon del plan de Ciclabilidad se enmarca dentro de las medidas que
reflejan el compromiso del Ayuntamiento de Pamplona con la preservacion del
medio ambiente, la mejora del espacio publico, la seguridad vial y, en general, la
calidad de vida en la ciudad, asumiendo los principios del Pacto por la movilidad
Sostenible de Pamplona en 2005.

Como objetivos generales del plan del Ciclabilidad se plantean:

e Dotar a Pamplona de un documento técnico que sirva de referencia para
incorporar la movilidad ciclista en la ciudad.

e Conseguir que todas las vias de la ciudad sean ciclables, bien por contar
con infraestructura ciclista o bien porque las condiciones de la via y el
trafico permiten compartir la calzada.

e Que la mejora de la infraestructura se vea reflejada en un aumento de la
movilidad ciclista en detrimento del uso del vehiculo privado a motor.

3. ANALISIS Y DIAGNOSTICO INICIAL

Para la redaccién del Plan de Ciclabilidad 2017-2022 Pamplona-lruia se ha
realizado un analisis y diagndstico de la situacion de la movilidad ciclista en
Pamplona, teniendo en cuenta los siguientes documentos, proyectos y datos:

e Plan Urbanistico Municipal de Pamplona (2002)

e Pacto de Movilidad Sostenible de la ciudad de Pamplona (2005)

e Plan de Ciclabilidad de Pamplona (2005)

e Plan movilidad urbana sostenible de la comarca de Pamplona (2007)
e Plan Director de la Bicicleta de Navarra (2007)
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e Plan de Transporte y Movilidad para la Universidad Publica de Navarra
(2009)
e POT 3 Area Central (2011)
e Plan Movilidad Urbana Sostenible para la Comarca de Pamplona (2017)
e Nuevo pacto por la movilidad (2017)
e Principales proyectos municipales relacionados con la movilidad ciclista:
o Amabilizacion | Ensanche y restriccion del trafico en el Casco
Antiguo
o Proceso “Lo Viejo se mueve”
Ampliacion de ciclo-calles a los dos Ensanches, Milagrosa vy
Txantrea
Plan de aparcamientos para bicicletas
Biciescuela: la bicicleta en la escuela
Actuacioén de Pio Xl
Movilidad urbana vertical
Il Plan de Acciéon Agenda 21 (2011)
Ordenanza Municipal de Movilidad de Pamplona
o Conflicto bici-peatdn
e Aforos ciclistas
e Encuestas existentes sobre la movilidad en Pamplona
e Aforos trafico motorizado
e Accidentalidad relacionada con personas ciclistas
e Sistema de bicicletas de alquiler “Nbici-biziz”
e Proyecto Life+Respira 2014-2017
e Informacion grafica georreferenciada presente en el visor municipal

o

O O O O O O

Durante esta primera fase de recogida de informacién para su analisis, dentro
del propio plan se llevdé a cabo una encuesta ciudadana y dos sesiones de
participacion, para conocer los hdbitos y opiniones de la ciudadania en relacidon
a la movilidad y al uso de la bicicleta, asi como para la validacion de algunos de
los criterios utilizados en el disefio de la red.

De los resultados de la encuesta podemos destacar algunos datos. En relacion
con las motivaciones para aumentar el uso de la bicicleta, es muy destacable la
concienciacion social detectada por la mejora de la calidad urbana.

e EIB5,2% vincula el uso de la bicicleta en la ciudad con la mejora del medio
ambiente, el 54,9% con la mejora de la forma fisica personal y un 45,7%
para gue la ciudad sea mejor.

e EI82,83% de las personas encuestadas opina que aumentaria el uso de la
bici en Pamplona si la ciudad dispusiera de una red conectada y segura.

e También aumentar la seguridad para aparcar en la calle (43,4%) y
facilidades para aparcar en casa (37,2%), asi como la mejora de las
intersecciones (33%) son aspectos destacados a la hora de aumentar el
uso de la bicicleta.

e El 73% de las personas encuestadas que habitualmente se desplazan en
bici lo hacen a otro barrio diferente del suyo, siendo el Casco Viejo de la
ciudad el barrio destino principal (27%).

En cuanto a los datos recogidos de las personas que habitualmente se desplazan
en coche, cabe pensar que existe un importante potencial de personas usuarias
de bicicleta, ya que:
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e EI64% de las personas encuestadas no consideran que su logistica diaria
sea complicada en cuanto a traslados de personas o pesos, vy el 41%
realizan sus desplazamientos en coche para distancias entre 2 y 5 Km.

e Hasta un 27% de las personas encuestadas afirma que usaria la bicicleta
en sustitucion del coche si la red ciclista fuera mas segura y conectada.

Sobre el tipo de infraestructura, las personas encuestadas ponen de manifiesto
la necesidad de crear infraestructura y pacificar las vias.

e EI43,46% de las personas encuestadas previere la solucidon de acera bici
frente a cualquier otra opcion.

e EI79,74% prefiere compartir la calzada si la via es tranquila y tiene poco
trafico.

e En el caso de carriles en calzada, clara preferencia por las soluciones
protegidas por algun elemento.

Sobre los resultados de esta encuesta, en el documento 12 Fase Plan de
Ciclabilidad 2017-2022 Pamplona-lrufia se puede consultar el trabajo realizado
sobre la movilidad obligada y no obligada teniendo en cuenta los origenes y
destinos en él descritos, asi como las prioridades que se derivan de la encuesta,
graficos de desplazamientos y otros andlisis sobre los movimientos que se
generan entre barrios y que han servido para pesar origenes y destinos en el
algoritmo de priorizacién de ejecucion de la red.

Como punto de partida del analisis de la infraestructura ciclista, se dedica un
capitulo a analizar el grado de cumplimiento del Plan de Ciclabilidad de 2005 y
a categorizar y recoger los atributos de la infraestructura que existe en la ciudad
en el momento de redaccién de este nuevo plan.

Con los datos recogidos se ha realizado un completo inventario de fichas
técnicas.

También en el documento que formo la Fase 12 del plan se recoge el andlisis de
cobertura de la red actual, estudio por poblacién censada, edad, sexo, estudio
sobre las lineas de transporte publico y el grado de abastecimiento de las lineas
de deseo y superposiciones con los mapas de ruido disponibles, asi como un
planteamiento de priorizacion.

Tras los andlisis realizados, el diagndstico de la red existente arroja los siguientes
principales aspectos a mejorar:

e Red ciclista inconexa

e Falta de uniformidad en criterios de disefio
e Escasa anchura de vias ciclistas

e Escasa legibilidad

e Escasa sefalizacion

e Inseguridad en intersecciones

A través de un campo de opinidn abierto especifico tanto en las encuestas
realizadas como en las sesiones de participacion de la Fase 12 del Plan,
encontramos que las principales demandas ciudadanas para la concepcion de la
red son medidas para crear una red conectada y segura, entendiendo la
seguridad como factor que aglutina diferentes aspectos: proteccién frente al
trafico, intersecciones, aparcamientos de bicicletas.
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4. PLANTEAMIENTO DE LA RED CICLABLE

La elaboraciéon de la 12 Fase, incluyendo el andlisis de la situaciéon existente, los
datos de la encuesta y sesiones de participacion, ha dado como resultado un
planteamiento de la red ciclable, que se ha desarrollado en la 22 Fase y que puede
resumirse en los siguientes puntos:

e Todas las vias de la ciudad deberdn ser ciclables, bien por contar con
infraestructura especifica para ello o bien por reunir las condiciones
necesarias para compartir la calzada con el trafico motorizado. Esta
premisa debera ser tenida en cuenta a la hora de abordar todo tipo de
proyectos en la ciudad relacionados con las vias.

e El Plan se traza en base a los criterios de Accesibilidad/Cobertura,
Conectividad/Continuidad, Seguridad, Confortabilidad, Efectividad,
Equidad Social, Legibilidad, Eficiencia Econdmica e Impacto Ambiental.

e EI Plan propone una red concreta para las calles de Pamplona, pero no
debe interpretarse con rigidez sino como un documento flexible. Los
diversos proyectos que puedan llevarse a cabo en la ciudad deberan
proponer alternativas cumpliendo con los planteamientos: criterios,
formacion de red, dimensiones minimas, etc. que se establecen.

e Se proyecta una red de infraestructura ciclista dividida en Carriles de
conexion Metropolitana, Carriles de Proximidad y Vias de Cobertura.

4.1 Red Completa

Esta red completa estd formada por trazados con distinta jerarquia: Conexion
Metropolitana, Carriles de Proximidad y Red de Cobertura.

RED COMPLETA
w— (linerarics

Red de proximidad
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Parte de la red que se plantea es coincidente con tramos de infraestructura que
ya existen, aunque para la mayoria de ellos se plantean mejoras. Estas mejoras a
menudo consisten en ampliar la anchura del carril bidireccional existente o
transformarlo en unidireccional ejecutando el resto de la infraestructura para el
otro sentido. También las intersecciones y la sefializacidén son aspectos a mejorar
en la mayoria de los casos.

Los tramos de red existente o ya previstos en proyectos en redaccién, suman un
total de 60,4 Km, que suponen el 48,4% de la red completa planteada. Muchos
de estos tramos (16,36 Km) son sendas ciclables que discurren junto al rio Arga.

Trazados .
metropolitanos Red(pKrrcT)wgl‘;n)ldad Total (Km)
(Km) 7
Existentes o en
proyecto 1,1 (26,55%) 49,0 (59,3%) 60,1
Nueva creacidon 30,7 (73,45%) 33,6 (40,7%) 64,3
Total 41,8 (100%) 82,6 (100%) 124,4

.,
L)

i

i
i

RED COMPLETA:
Tramos existentes
mmmn [omos exslenles o er proyeclo

— TrGmos nuevos

La denominacion de los distintos tipos de infraestructura en el presente Plan de
Ciclabilidad se ha realizado acorde a las siguientes definiciones:

e Carril bici: via ciclista que discurre adosada a la calzada, a su misma cota,
en un solo sentido o en doble sentido.

e Carril bici protegido: carril bici provisto de elementos laterales que lo
separan fisicamente del resto de la calzada.

e Acera bici: via ciclista dispuesta sobre el espacio de acera peatonal, a su
misma cota, en un solo sentido o en doble sentido.

e Pista bici: via ciclista segregada del trafico motorizado y del peatonal,
con trazado independiente de las vias rodadas y peatonales.

DOCUMENTO DE SINTESIS PAG.7
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e Senda ciclable: via para peatones y ciclos, segregada del trafico
motorizado, y que discurre por espacios abiertos, parques, jardines y
bosques.

e Ciclocalle: calzada cuya sefalizacién limite la velocidad maxima a 30
Km/h o inferior, pudiendo incluir medidas adicionales de reduccién de
velocidad o intensidad de trafico.

e Ciclocarril: en vias de mas de un carril de circulacién en el mismo sentido,
agquél seflalizado con un limite de velocidad maxima de 30 Km/h previsto
para también para la circulaciéon de las bicicletas.

4.2 Conexién Metropolitana: 11 Itinerarios

Se han denominado carriles de conexidn metropolitana a los situados en vias de
largo recorrido o arterias de la ciudad, previstas para la conexién con otros
municipios colindantes o entre los distintos barrios de la ciudad. También
conectan con desplazamientos por motivos de ocio que siguen itinerarios de
interés medioambiental.

Las vias ciclistas que se proyecten sobre estas vias deberan ser segregadas vy
protegidas, que permitan a las personas usuarias de la bicicleta realizar sus
desplazamientos de largo recorrido en adecuadas condiciones de seguridad,
efectividad y en la medida de lo posible confortabilidad.

Las vias ciclistas de conexidon metropolitana se han trazado formando 1
itinerarios, que se han denominado con un ndmero y el nombre de los barrios
mas representativos que conecta en sus extremos.

DENOMINACION BARRIOS LONGITUD APROX_KM
Itinerario IT1 San Jorge-Lezkairu 5,2
Itinerario IT2 UN-Txantrea 7,8
Itinerario IT3 Zizur-Casco Viejo 3,8
Itinerario IT4 Buztintxuri-Arrosadia 4,6
Itinerario IT5 Barafiain-Burlada 5,1
Itinerario IT6 Mendebaldea-Los Fueros 2,4

Santa Maria la Real-

Itinerario IT7 Mendillorri 3,1
[tinerario IT8 Rochapea-Labrit-Baluarte 2,5
[tinerario IT9 Vergel-Orvina-Burlada 2,1
Itinerario IT10 Plaza de Toros-Lezkairu 2,3
Itinerario ITN Los Fueros-Mutilva 29
Total, Km 41,8

Denominacion y longitud de los Itinerarios ciclistas (conexion metropolitana) y longitud
aproximada.
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ITINERARIOS

m— ) Sar Jorge-lezcaiu

et L

VER FIGURA 3: Mapa de ltinerarios.

La solucioén prioritaria para estas vias es la de carril-bici protegido unidireccional,
por definicidn en calzada y segregado del trafico motorizado. No obstante, las
caracteristicas de algunas de las calles tras el estudio detallado de sus secciones,
han llevado a adoptar otras soluciones para la infraestructura en trazados

metropolitanos.

En cualquier caso, las soluciones que recoge el plan deben entenderse como una
posibilidad factible, que cumple con los requisitos establecidos por el propio
plan, pero no la Unica, por lo que en cada caso deberdn sopesarse pros y contras
de las distintas posibilidades, apoyandose las decisiones con otros posibles
estudios si fueran necesarios (dotacidon de aparcamientos, velocidades reales,

IMDs etc.)

Proteccioén 2
- Anchura Anchura minima qutecqon Proteccion
_Tlpo de nueva minima en recomendada junto a minima junto recomendada
infraestructura tramos (m) en tramos circulacion aparcamiento m)
(m) (m)
m)
Carriles
unidireccionales 1.80 2,00 0,50 0,80 0,80

En el manual pueden consultarse las condiciones para la aceptacion de las
dimensiones minimas.

El Plan de Ciclabilidad contiene un documento con las Fichas Técnicas de
Trazados Metropolitanos, con 11 fichas de itinerarios completos y 82 fichas de
tramos de itinerario, en las que se recogen los datos técnicos y las propuestas
de intervencidén para la implantacion de la infraestructura en cada uno de ellos.
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4.3 Carriles de Proximidad: 13 Zonas

Tal y como se describe en 12 la Fase del Plan, se han denominado carriles de
proximidad a los situados en vias de corto recorrido o conexién con barrios
adyacentes o dentro de cada barrio, destinados a desplazamientos de menor
desarrollo.

Para estos desplazamientos se ha tratado de ubicar la infraestructura ciclista en
aguellas vias que cuentan con menor intensidad y velocidad de trafico (maximo
30 Km/h), donde aumenta la seguridad vy la calidad atmosférica y acustica,
disfrutando asi de una mayor confortabilidad para las personas usuarias.
Ademas, en estas vias ciclistas se simplifican los tiempos en las intersecciones.

Se ha previsto una infraestructura ciclista segregada para formar realmente una
red continua y conectada con las vias de conexién metropolitana en respuesta a
las demandas detectadas en la fase de participacion que acompanod a la Fase 12
del Plan.

Coincidiendo de manera aproximada con los barrios de la ciudad, se han
delimitado 13 zonas de proximidad, donde se ubican estos carriles.

Milagresa

Estas zonas, ademas de ayudar a la ubicacioén e identificaciéon de cada uno de los
subtramos de la red de proximidad, posibilitan la implementacién de la
infraestructura atendiendo a estos dmbitos espaciales, con el objetivo de
desarrollar areas completas donde desplazarse en bicicleta, conexionadas
ademas en su perimetro con los trazados de conexidn metropolitana.
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DENOMINACION BARRIOS oo K
Zona de proximidad Z1 Mendebaldea-Ermitagana 9,1
Zona de proximidad Z2 San Juan 5,9
Zona de proximidad Z3 San Jorge 3,0
Zona de proximidad 724 Buztintxuri 3,9
Zona de proximidad Z5 Rochapea 5,3
Zona de proximidad Z6 Txantrea 7,5
Zona de proximidad Z7 Ensanches 4,2
Zona de proximidad Z8 Mendillorri 6,3
Zona de proximidad Z9 Lezkairu 5,5
Zona de proximidad Z10 Milagrosa 4,8
Zona de proximidad Z11 Campus UN 4,9
Zona de proximidad Z12 lturrama-Azpilagafna 6,1
Zona de proximidad Z13 Parque Rio Arga 16,1
Total, Km 82,6

Denominacion zonas de proximidad y longitud aproximada de los carriles de proximidad
dentro de cada una de ellas.

Las soluciones previstas comprenden distintas tipologias de infraestructura
ciclista: carril bici, acera bici, pista bici, senda ciclable, o ciclocalle y distintas
ubicaciones en relacidn a la seccién de via, aunque la solucidon prioritaria
adoptada es la de carril-bici protegido bidireccional.

Proteccioén 2
Anchura i Proteccion 2
_Tipo de nueva nﬁgﬁg;":n recomendada Ew,c'gn: minima j_unto repcr(;)r;eecr::é%?ja
infraestructura tramos (m) en tramos circulacion aparcamiento m
(m) (m)
m)
Carriles
bidireccionales 2,50 3,00 0,50 0,80 0,80

En el manual pueden consultarse las condiciones para la aceptacion de las
dimensiones minimas.

El Plan de Ciclabilidad contiene un documento con las Fichas Técnicas de
Trazados de Proximidad, con 13 fichas de zonas de proximidad y 205 fichas de
subtramos de proximidad, en las que se recogen los datos técnicos y las
propuestas de intervencion para la implantacion de la infraestructura en cada
uno de ellos.

4.4 Red de Cobertura: Trafico Compartido

Persiguiendo el objetivo de que todas las vias de la ciudad sean ciclables,
aquéllas que no cuenten con infraestructura ciclista propia, deberdn ser
transformadas mediante las estrategias necesarias en cada caso para que,
ademas de una adecuada senalizacion, el propio disefo de la calle favorezca el
trafico compartido en calzada por ser la velocidad de los vehiculos motorizados
como maximo a 30 Km/h.

El Plan incorpora un documento que compila actuaciones tipo que se pueden
desarrollar en las vias del municipio de Pamplona que conformardn la red de
cobertura buscando la transformacion del entorno viario para el deseado
calmado del trafico:
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e Zonas 30/20/Ciclocalles

e Calles residenciales

e Zonas peatonales

e Elevaciones de la calzada

e Disefo de pavimentacién de prioridad peatonal
e Franjas transversales de alerta
e Control de la anchura

e Estrechamientos puntuales

e Cambios en el trazado

e Sefalizacion

e Introduccion de vegetacion

e Prioridad semafdrica

e Tratamiento de intersecciones

4.5 Intersecciones

En la red propuesta, con las jerarquias de vias ciclistas descritas, se han
clasificado las intersecciones de la siguiente manera:

DENOMINACION ENTRE VIAS CICLISTAS

N1 Unidireccional-Unidireccional
N2 Unidireccional-Bidireccional
N3 Bidireccional-Bidireccional

Denominacion y clasificacion de las intersecciones.

Por lo general, el plan apuesta en las intersecciones por soluciones en las que los
transitos ciclistas acompanan en trazado a los cruces peatonales.

También se recogen en el manual de disefo los esquemas propuestos para la
incorporacion de los transitos en bici desde o hacia las vias de cobertura.

4.6 Senalizacion

El Manual de Disefio incorpora dos apartados sobre sefalizacidén, uno con
propuestas detalladas para la sefalizacion horizontal y otro con sefalizacidn de
orientacion, siempre en busca de una simplificaciéon y estandarizacion que
ayuden a la legibilidad de la red para todas las personas usuarias de las vias.

La sefalizacién horizontal comprende tanto los pictogramas como las lineas
delimitadoras de distintas tipologias y en las intersecciones, alertas, indicaciones
de servicios y posibles soluciones para transformaciones de la obra existente.

La sefalizacion de orientacidn recoge una propuesta para las indicaciones
especificas para personas usuarias de bicicletas, tanto horizontales como
verticales, que nos ayudan a situarnos y movernos por la ciudad y que también
pueden incorporar una estimacion de tiempos.

4.7 Aparcamientos para bicicletas

En la 12 Fase del Plan de Ciclabilidad se dedica un apartado a los aparcamientos
para bicicletas, donde se recogen datos sobre las uUltimas actuaciones realizadas
en Pamplona con el objetivo de incrementar la dotacion de numero de
aparcamientos para bicicletas en superficie especialmente en los barrios menos
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dotados. Ademas, existen otras modalidades de aparcamientos como plazas
para residentes, en reciente promocion municipal para distintos barrios.

El manual de disefio incorpora soluciones de ubicacién de los aparcamientos
para bicicletas, siempre vinculados a la calzada y adyacentes a la infraestructura
ciclista, previéndose la eliminacion progresiva de los que actualmente se
encuentran ubicados en aceras.

5. ACTUACIONES PREVISTAS

5.1 Infraestructura existente

La 12 Fase del Plan de Ciclabilidad contiene un Inventario de Fichas Técnicas de
las Vias Ciclistas, que ha sido elaborado tras un minucioso trabajo de campo vy
de visualizacion de video. Este inventario esta formado por 128 fichas en las que
se recogen los datos técnicos y fotografias de todos los tramos existentes de
infraestructura, hayan sido o no incluidos dentro de la red propuesta.

Una vez analizadas las caracteristicas de la infraestructura existente, en aquellos
tramos coincidentes con el trazado de la red propuesta se plantea alguna de las
siguientes acciones:

e Inclusidn de la infraestructura tal y como se encuentra por cumplir con
los requisitos minimos.

Tipo de infraestructura Anchura minima en tramos .
existente (m) Comentarios
Carriles unidireccionales 1,80 Se admite como bidireccional

una anchura de 1,80m siempre

gue exista en total una banda

Carriles bidireccionales 2,50 libre de obstaculos de 2,50 m

que pueda ser invadida en

caso de necesidad

Requisitos minimos de anchura para incluir la infraestructura existente como parte de la
red propuesta.

e Inclusién de la infraestructura indicando las mejoras necesarias para
cumplir con los requisitos minimos.

e No inclusién de la infraestructura como parte de la red porque el tipo de
mejoras que se prevén no son suficientes para alcanzar los requisitos
minimos. En estos casos se trata como nueva infraestructura, obviando la
existente, que tenderad a desaparecer.

En consecuencia, no todos los tramos de infraestructura ciclista pertenecen a la
red propuesta, ya que no atienden en todos los casos a las necesidades que se
plantearon para trazar dicha red. En estos casos, pasardn a estar ubicadas en
vias de cobertura, en las que no se prevé infraestructura segregada, por lo que
su tendencia serd a su desaparicidon a no ser que se reestructure la red de forma
motivada.

5.2 Nueva infraestructura

Para la implantaciéon de la nueva infraestructura ciclista en las distintas vias de la
ciudad, es necesario realizar un nuevo reparto del espacio disponible. La toma
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de decisiones sobre qué aspectos de la via deberdn transformarse y en qué
orden se ha basado en un arbol de decision con las siguientes prioridades:

1. Estrechamiento de carriles motorizados.

2. Transformacion del aparcamiento de bateria a linea.
3. Reduccidén de un carril de circulacion.

4. Eliminar banda de aparcamiento.

Cuando estas posibilidades no resultan suficientes o adecuadas para implantar
la infraestructura prevista, se ha valorado la opcidon de ciclocalle (segun jerarquia
de via) o la reestructuracion completa de la seccién de la via. No obstante, en
determinadas zonas de la ciudad, la informacidn precisa sobre la situacion real
de oferta/demanda de aparcamiento puede ser determinante a la hora de tomar
esta decision.

Las Fichas Técnicas de Trazados Metropolitanos y de Trazados de Proximidad
recogen datos técnicos y secciones del estado actual de las vias y la propuesta
para implantar en ella la nueva infraestructura. Para ello se ha optado por una
posible solucidon coherente con los criterios que rigen el plan. La transformacién
necesaria para implantar la solucidon ciclista que recoge cada ficha se ha
denominado de la siguiente manera:

e A (acera): trazado a cota de acera o por espacios peatonales

e BL (de bateria a linea): el espacio ocupado por la banda de aparcamiento
en bateria se sustituye por aparcamiento en linea

e QL (quitar linea): se prevé la eliminacion de la banda de aparcamiento en
linea

e QB (quitar bateria): se prevé la eliminacidn de la banda de aparcamiento
en bateria

e QC (quitar carril): se prevé la eliminacién de un carril de circulaciéon

e CC (ciclocalle): por imposibilidad de trazar una infraestructura segregada
del trafico motorizado, se plantea la circulacién de las bicicletas en
convivencia con el resto de los vehiculos compartiendo la calzada (en
vias de un solo carril de circulacién). Por tratarse de subtramos dentro de
la red de proximidad, se prevé una sefalizacion distinta de las vias de
cobertura, en las que se circula de la misma manera

e TT (transformacion total): se indica que el subtramo debe someterse a
una transformacion del reparto del espacio que supera las intervenciones
anteriores y no puede realizarse Unicamente con trabajos de pintura.
Implica la realizacién de obras, bien para eliminar una mediana, modificar
anchura de aceras, o incluso obras de mayor envergadura que afectan a
los limites para ampliar anchuras.

e ST (sin transformacion): se prevé el mantenimiento de los usos en la
seccion de la via porgue Unicamente con el estrechamiento de cada uno
de ellos es posible ubicar la infraestructura ciclista. Esta transformacion
implica trabajo de pintura, pero se ha denominado asi porque la via
conservara su misma estructura en seccidn anadiendo la banda ciclista.

e E (existente): los subtramos de la red en los que ya existe infraestructura
ciclista y se prevé su inclusion en la red. En ellos se indica las mejoras que
deben realizarse para adecuarse a las determinaciones técnicas de este
plan, en caso de ser necesarias.
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La seccion representada y dimensiones recogidas en las fichas se corresponden
con el punto mas desfavorable de cada tramo, y referido siempre a la actual
calzada y rigolas, es decir, distancia entre bordillos. Todas las transformaciones
implican el estrechamiento de los carriles de circulacién motorizada, medida
destinada tanto a la obtencion de espacio como a la reduccion de velocidad.

De las transformaciones descritas, la que se ha planteado con mayor frecuencia
en las soluciones para implantar la red de proximidad propuesta (por nimero de
subtramos afectados) es, junto a los trazados a cota de acera o por espacios
peatonales, la sustitucion de la banda de aparcamiento en bateria por
aparcamiento en linea (BL: de bateria a linea), combinado con el estrechamiento
de los carriles de circulacion.

Una vez mas, las soluciones que recogen las fichas suponen una propuesta
factible pero no la uUnica, ya que a la hora de implantar la infraestructura se
deberan tener en cuenta mas factores, como datos de oferta y ocupacidn de
aparcamiento en la zona, y tomar una decisién en cada uno de los casos, ademas
de procurar una continuidad de tipologia en los trazados contiguos.

6. CASOS DE DISENO MAS FRECUENTES

El Manual de Disefo, Sefalizacién y Orientacién de las Infraestructuras Ciclistas
incluido en este Plan de Ciclabilidad contiene los criterios técnicos y las
tipologias de disefo previstas para:

e Secciones y plantas.

e Disefo de intersecciones.

e Sefalizaciéon horizontal.

e Sefalizacion de orientacion.
e Infraestructura.

Del Manual de Disefio de las Infraestructuras Ciclistas, se extraen para este
documento de sintesis los esqguemas de planteamiento que se han propuesto
con mayor frecuencia en la red disefada, tanto para los carriles metropolitanos,
para los de proximidad, como para la red de cobertura y sus intersecciones.
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FIGURA 5: Carriles

unidireccionales ubicados en
los laterales de las vias para
trazados metropolitanos.
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FIGURA 7: Intersecciéon en anillo acompafiando a los cruces

peatonales en los trazados metropolitanos.
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Tipo N3 .1b

NO SEMAFORIZADO

Tipo N4.1c
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7. PROGRAMACION DE EJECUCION

La programacion de ejecucion de la nueva red ciclable se vera influida por
distintos aspectos que, ineludiblemente, la convertirdn en un trabajo dinamico.
A considerar al menos:

e Aspectos de estrategia de desarrollo de la red

e Aspectos de planificacion y oportunidad municipal
e Aspectos de disponibilidad econédmica

e Aspectos de capacidad técnica de ejecucioén

e Aspectos de percepcion social

En linea con el trabajo de priorizacién realizado en la 12 Fase del Plan, dentro de
la 22 Fase se ha recogido una propuesta de programa de ejecucién basada en un
algoritmo que integra los siguientes datos:

e Origen (ponderacidn de portales por nimero de personas censadas)

e Destinos de movilidad obligada y sus radios de influencia (ponderados
por pesos segln encuesta del Plan)

e Destinos de movilidad no obligada y sus radios de influencia (ponderados
por pesos segun encuesta del Plan)

2017

Alta Media Baja
Hospitales 24
Centros de salud y ambulatorios 29
Centros de trabajo centro urbano 23
Centro de ocio: pargues 33
Centros de compra: centro urbano 35
Centros deportivos de uso frecuente 32
Estaciones de transporte 33
Colegios
Universidades
Institutos
Centros culturales recurrentes
Poligonos industriales y empresariales

BEREEsRERED
Bﬁﬂl

w
[

&SEHS#EE'&‘IEGI

Centros culturales turisticos
Centros deportivos esporadicos 23
Centros comerciales

]
ca

Ponderacion de resultados de la encuesta ciudadana.
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Estos datos se han integrado mediante un algoritmo que se basa en el conteo
del numero de elementos generadores de movilidad (ponderados ya sean de
origen o de destino) por unidad de longitud de cada tramo de red ciclista (en
una distancia de 200 metros a cada lado del eje) y la consideracidon de que la
movilidad obligada requiere duplicar su peso por la necesidad de dotarla de una
mayor accesibilidad. Los tramos considerados mantienen el trazado que se
recoge en las fichas, tanto en los de relacién metropolitana como en los de
proximidad.

Los resultados de este algoritmo asignan un grado de prioridad a cada uno de
los tramos, y posteriormente se han distribuido en 4 grupos con el fin de dividir
la ejecucidn de los tramos en cuatro lotes. Estos lotes se han definido por
contener igual longitud de infraestructura a ejecutar y pueden hacerse
corresponder con los cuatro afos de vigencia del plan.

VER FIGURA 11: Visualizacion de los elementos
generadores de movilidad ponderados y

agregados.
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Es decir, se han repartido todos los tramos de la red en cuatro fases de prioridad
segun el algoritmo descrito, con la misma longitud de infraestructura en cada
fase. Estas cuatro fases pueden corresponderse con cuatro afos de ejecucion,
aunqgue para tomar esta decision entrardn en juego otras consideraciones:
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e Serd importante ejecutar los tramos que ayuden a fortalecer
progresivamente la estructura de red o malla, evitando ejecutar tramos
inconexos, en busca de una mayor efectividad como transporte
alternativo.

e Valorar las mejoras previstas en tramos existentes, ya que con menores
esfuerzos de ejecucién pueden incorporarse a la red estros tramos
garantizando la conectividad y mejorando la seguridad en intersecciones.

e La dificultad técnica de los distintos tramos es variable, como se recoge
en las fichas, y serd también un factor a tener en cuenta por su
respercusion presupuestaria.

e Revisar los proyectos previstos o en ejecucién que pueden incorporar
soluciones ciclistas acordes al Plan, de cara a contemplar esos tramos en
la priorizaciéon reduciendo costes posteriores.

e No perder de vista las zonas de proximidad a la hora de priorizar la
ejecucion en cada uno de los barrios, pudiendo ser en algunos casos muy
necesaria completar la conectividad dentro del barrio.

e La percepcion social de la infraestructura que se va ejecutando es un
feedback que también puede dar pistas a la hora de prever futuras
intervenciones.

8. EVALUACION DE IMPACTOS Y
ELEMENTOS DE GESTION DE LA
EJECUCION DE LA NUEVA RED

Los impactos y las externalidades de una infraestructura ciclista sobre su entorno
son el fin Ultimo de las mismas, y deben ser cuidadosamente medidos para
evaluar la eficiencia en la inversion. Por tanto, la definicién, estandarizacion e
interoperabilidad de indicadores supone hoy en dia uno de los puntos clave en
este tipo de planes, tal y como respaldan las estrategias EDUSI y el Programa
Marco Horizonte 2020, por citar ejemplos vigentes de la Unién Europea, que
deberian ser nuestra referencia.

La 22 Fase del Plan incorpora un capitulo dedicado a esta cuestidon, en el que se
recogen los indicadores previstos, sus caracteristicas, los responsables previstos
para su medicion, etc, agrupados en las 4 dreas de impacto consideradas:

e movilidad

e medio ambiente y salud publica
e social y econdmica

e participacion ciudadana
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TIPO DE IMPACTO

INDICADOR

Impacto sobre la movilidad
ciclista

M1-Infraestructura para la bici
M2-Aparcamientos para la bici
M3-Movilidad en bici

M4-Reparto modal

M5-Siniestralidad en bici

M6-N2 de personas inscritas nbizi/biziz
M7-N¢ desplazamientos nbizi/biziz
M8-Siniestralidad en nbizi/biziz
M9-Conflicto bicicleta-peatdn
M10-Percepcion de la red encuesta bianual
M11-Percepcién de la red de bici en web
permanente

Impacto sobre el TPC

M12-N2 personas usuarias TPC
M13-N2 de viajes realizados en TPC
M14-Reparto modal TPC
M15-Trasvase modal de TPC a bici
M16-Multimodalidad: TPC + bici
M17-Siniestralidad en TPC
M18-Conflicto bicicleta-TPC

Impacto sobre el trafico VPM

M19-N2 personas usuarias VPM

M20-N2 de vehiculos en el centro de la ciudad
M21-Reparto modal VPM

M22-Trasvase modal de VPM a bici
M23-Siniestralidad en VPM
M24-Aparcamiento

M25-Conflicto bicicleta-VPM

Contaminacion atmosférica

MA_SP1-Emisidn de GEI por movilidad
MA_SP2-Reduccién anual GEI
MA_SP3-Particulas NOXy PM
MA_SP4-Contaminacion acustica diurna

Salud autopercibida

MA_SP5-Estado de salud autopercibido

Sociales

SE1-Autonomia y accesibilidad a los servicios

Econdmicos

SE2-Accesibilidad a actividades econédmicas
SE3-Coste publico asociado a la movilidad
SE4-Coste privado asociado a la movilidad

Implicacién ciudadana

PC1-Participantes en sesiones participativas
PC2-Participantes en eventos

PC3-N2 de sugerencias recibidas

PC4-N2 de quejas recibidas

PC5-N2 de visitas en la web

Respuesta del Ayuntamiento

PC6-N2 de respuestas dadas
PC7-N¢ de resoluciones a quejas/sugerencias
finalizadas
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9. DOCUMENTACION GRAFICA

¢ FIGURA 1: Trazado de la red completa.

e FIGURA 2: Trazado de la red completa con indicaciéon de los tramos
existentes.

¢ FIGURA 3: Mapa de itinerarios.

¢ FIGURA 4: Delimitacion de las zonas de proximidad.

e FIGURA 11: Visualizacién de los elementos generadores de movilidad
ponderados y agregados.

e FIGURA 12: Visualizacion de los tramos priorizados en 4 fases.
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FIGURA 3: Mapa de ltinerarios.
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FIGURA 4: Delimitacién de las zonas de proximidad.
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FIGURA 11: Visualizacion de los elementos generadores de movilidad
ponderados y agregado

PAG.28 DOCUMENTO DE SINTESIS

PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA







Ayuntamiento de
&%) Pamplona

[runeko Udala

(@) Urban \
t H J Sustainability \§
Consultants N

Y



	Página en blanco

