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1 PRESENTACION Y ANTECEDENTES

11 ANTECEDENTES

El Pacto de Movilidad Sostenible de Pamplona, aprobado en el aiho 2005, es un
documento de referencia que tiene como meta conseguir un modelo de
desarrollo sostenible, fomentando el disefio de un nuevo modelo de movilidad
basado en la sostenibilidad del sistema, la accesibilidad, seguridad y eficiencia,
mejorar la calidad de vida, el dinamismo econdmico, vy la integracion de todos
los colectivos y personas. Este documento se establece como marco de
actuacion general en materia de movilidad en la ciudad de Pamplona,
estableciendo entre sus objetivos la promocidon y priorizacion de los transportes
no motorizados (caminar y bicicleta) y el transporte publico.

Siguiendo las lineas marcadas por este pacto, en 2005 se presentd el Plan de
Ciclabilidad de la ciudad de Pamplona, un plan director que definié la nueva red
ciclable de Pamplona. Habiendo transcurrido doce aflos desde la presentacién
de este plan y habiéndose producido cambios tanto en los habitos de movilidad
de la ciudadania como en el desarrollo urbanistico de la ciudad, se hace
necesario redactar un nuevo plan para diseflar una nueva red ciclable con la vista
puesta en los proximos anos.

Este nuevo plan se plantea en dos fases, una primera para describir el estado de
la movilidad ciclista, propuesta de la nueva red basica y mejoras en la red
existente, y una segunda fase para detallar técnicamente las caracteristicas de
la nueva red ciclable, la planificacidon y programacion de las intervenciones para
su implantacion.

La primera fase del plan fue redactada en 2017 e incorpord un proceso de
participacion social enfocado a definir los criterios de intervencion en la nueva
red, ademas del analisis y diagnodstico de la situacidn de la movilidad ciclista en
Pamplona, una propuesta basica de la nueva red y las mejoras a realizar en la red
existente.

El documento desarrollado en la segunda mitad del afo 2018 y que ahora se
presenta es la segunda fase del plan, denominada 22 Fase del Plan de Ciclabilidad
2017-2022 de Pamplona-lrufia, y comprende la definicidn mas concreta de la red
propuesta, sus caracteristicas técnicas, su programacion y planificaciéon para la
implantacion.

Posteriormente, estd prevista la integracion de ambas fases en un solo
documento de sintesis para su difusion.

Ademas del presente documento de Memoria y anexos se redactan como
documentos independientes el Catdlogo de recomendaciones para la red de
cobertura y el Manual de disefo, sefalizacién y orientacion de las
infraestructuras ciclistas.

1.2 PARTICIPACION

Dentro del desarrollo de esta 22 Fase del Plan de Ciclabilidad 2017-2022 de
Pamplona-lrufia se han celebrado 2 sesiones participativas con colectivos
ciclistas y personas interesadas. Se han planteado como sesiones de trabajo en
las que se han expuesto los avances del plan para su puesta en comun y debate.

PRESENTACION Y ANTECEDENTES PAG.3
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La primera de las sesiones se desarrolld en septiembre y su contenido se centro
en los objetivos y caracter del plan, presentacion de la 12 Fase y metodologia y
contenido de la 22 Fase.

La segunda sesion se celebroé en noviembre y el trabajo cursé en torno al manual
de disefio, comprendiendo cuestiones sobre dimensiones basicas, sefalizaciéon
horizontal, sefalizacidn de orientacién, infraestructura adicional, secciones e
intersecciones.

Al final del documento se anexan las actas completas de dichas sesiones para su
consulta.

1.3 Documentacion

El presente documento de Memoria forma parte de la 22 Fase del Plan de
Ciclabilidad junto con el Catdlogo de Recomendaciones para la Red de
Cobertura y el Manual de Disefio, sefalizacion y Orientacién y los documentos
de Fichas Técnicas de Itinerarios Metropolitanos y las Fichas Técnicas de la Red
de Proximidad.

1.3.1 Catdlogo de recomendaciones para la red de cobertura

El catdlogo de recomendaciones para la red de cobertura (trafico compartido en
calzada) se desarrolla en documento aparte.

En dicho documento se compilan las las actuaciones tipo que se pueden
desarrollar en las vias del municipio de Pamplona que conformaran la red de
cobertura buscando la transformacién del entorno viario para el calmado del
trafico.

Por un lado, se especifican los distintos dmbitos y vias que puedan conformar
dicha red y, por otro, se recogen las caracteristicas técnicas que describen las
distintas actuaciones tipo de cara a establecer unas directrices técnicas que
debieran contemplar los futuros proyectos de ejecucidon encaminados a
implantar estas medidas en las diferentes vias de Pamplona.

1.3.2 Manual de disefo, sefalizacién y orientacién

El manual de disefo de las infraestructuras ciclistas exclusivas, sefalizacién y
orientacion se desarrolla en documento aparte.

Este manual recoge las caracteristicas técnicas que debieran tener todos los
elementos de las vias exclusivas ciclistas de Pamplona, conformantes de la red
metropolitana y de proximidad. En concreto, se detallan:

- Criterios Técnicos

- Secciones y plantas de las vias

- Intersecciones

- Sefalizacién horizontal

- Sefalizacién de orientacion

- Infraestructura asociada a la red de carriles bici
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2 PLANTEAMIENTO DE LA RED CICLABLE

El desarrollo de la 12 Fase del Plan de Ciclabilidad, incluyendo el analisis de la
situacion existente y los datos de la encuesta y sesiones de participacion, dio
como resultado un planteamiento de la red ciclable que puede resumirse en los
siguientes puntos:

e Todas las vias de la ciudad deberan ser ciclables, bien por contar con
infraestructura especifica para ello o bien por reunir las condiciones
necesarias para compartir la calzada con el trafico motorizado. Esta
premisa debera ser tenida en cuenta a la hora de abordar todo tipo de
proyectos en la ciudad relacionados con las vias.

e El Plan se traza en base a los criterios de Accesibilidad/Cobertura,
Conectividad/Continuidad, Seguridad, Confortabilidad, Efectividad,
Equidad Social, Legibilidad, Eficiencia Econdmica e Impacto Ambiental.

e EI Plan propone una red concreta para las calles de Pamplona, pero no
debe entenderse como un documento rigido. Los diversos proyectos que
puedan llevarse a cabo en la ciudad deberdn proponer alternativas
cumpliendo con los planteamientos: criterios, formacién de red,
dimensiones minimas, etc. que se establecen.

e Se proyectaunared de infraestructura ciclista (en sus diversas tipologias)
dividida en Carriles de conexidon Metropolitana, Carriles de Proximidad,
Vias de Caracter Recreativo y Vias de Cobertura.

2.1 DISENO DE VIAS CICLISTAS DE CONEXION
METROPOLITANA

Se han denominado carriles de conexidon metropolitana a los situados en vias de
largo recorrido o arterias de la ciudad, previstas para la conexidon con otros
municipios colindantes o entre los distintos barrios de la ciudad. También
conectan con desplazamientos por motivos de ocio que siguen itinerarios de
interés medioambiental.

En muchos casos, en las vias en las que se ubican estos carriles existe una alta
intensidad de trafico motorizado, transporte publico y también de transito
peatonal. A menudo la velocidad maxima en estas vias alcanzara los 50 Km/h.

Las vias ciclistas que se proyecten deberdn ser segregadas y protegidas, que
permitan a las personas usuarias de la bicicleta realizar sus desplazamientos de
largo recorrido en adecuadas condiciones de seguridad, efectividad y en la
medida de lo posible confortabilidad.

2.1.1 Itinerarios

Las vias ciclistas de conexidn metropolitana se han trazado formando un total
de 1 itinerarios, que se han denominado con un numero y el nombre de los
barrios mas representativos que conecta en sus extremos, precedidos por las
letras IT. A continuacidn se recoge una tabla con las denominaciones y la
longitud aproximada de cada uno de ellos.
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22 FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA
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DENOMINACION | BARRIOS LONGITUD APROX_KM
Itinerario IT1 San Jorge-Lezkairu 5,2
Itinerario 1T2 UN-Txantrea 7,8
Itinerario IT3 Zizur-Casco Viejo 3,8
Itinerario IT4 Buztintxuri-Arrosadia 4,6
Itinerario IT5 Barafiain-Burlada 51
Itinerario IT6 Mendebaldea-Los Fueros 2,4
Itinerario IT7 Santa Maria la Real-Mendillorri 3,1
Itinerario IT8 Rochapea-Labrit-Baluarte 2,5
Itinerario IT9 Vergel-Orvina-Burlada 2,1
Itinerario IT10 Plaza de Toros-Lezkairu 2,3
Itinerario ITN Los Fueros-Mutilva 2,9
Total, Km 41,8

Tabla de Itinerarios.

Mapa de Itinerarios.

ITINERARIOS
m— T} San Jorge Lezkair
Tz UN-Tsantrea
m— 73 Z7ur Cosco Vieio
— (T4 Buzlinixur-Arrosadia
75 Baraficin-Buradc
T4 Mendsbaldea-Los Fueros
T7 $t41° la Recl- Mendillorr
s (18 Rochapea-Laorit
s (19 Vergel-Orvina-Burlada
s T 10 Piz de Toros-Lezkairu

m— 1] Los Fueros-Mutiva

— Red de proximidad
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Respecto a los itinerarios que se plantearon en la Fase 1, se han producido
pequenos cambios de trazado, y nuevas denominaciones principalmente a la
hora de agrupar los trazados, que han pasado de 13 itinerarios a 11. Algunos
trazados, después de analizar las posibilidades de actuacion, han pasado a ser
considerados tramos de proximidad, que forman parte de la red, pero sin la
vision de ejes de conexidon metropolitana.

A la hora de analizar las posibilidades de la infraestructura ciclista en cada uno
de estos itinerarios, se han dividido en tramos atendiendo a las calles por las que
discurren, aungque no se propongan soluciones homogéneas a lo largo de todo
el tramo. Esta decisidon responde a la necesidad de agrupar la informacion de
modo que sea facilmente entendible dentro de la red viaria de la ciudad, ya que
se pretende que los trazados de los itinerarios de relaciéon metropolitana tengan
una lectura que atienda a su funcidn de largo recorrido, efecto que se pierde si
los tramos subdividen en exceso los itinerarios.

Los tramos se han numerado precedidos por el nimero de itinerario al que
pertenecen, por ejemplo, IT1-1, IT1-2, etc. Algunos de ellos finalizan con la letra
“e” para indicar que es un tramo existente. Los que finalizan con la letra “p” son
tramos incluidos en proyectos previstos por el Ayuntamiento, que se enumeran
en el capitulo 6 “Infraestructura prevista en otros proyectos”.

La solucidn prioritaria por aplicar segun los criterios establecidos en la Fase | del
Plan es la de carril-bici protegido unidireccional, por definicién en calzada y
segregado del trafico motorizado. No obstante, las caracteristicas de las calles
tras el estudio detallado de las secciones han llevado a adoptar otras soluciones
para la infraestructura en trazados metropolitanos, como carril-bici bidireccional,
acera bici (a cota de acera y segregado del trafico peatonal) o pista bici en
itinerarios de interés medioambiental, por ejemplo. Ademas, las soluciones que
recoge el plan deben entenderse como una posibilidad factible, que cumple con
los requisitos establecidos por el propio plan, pero no la Unica, por lo que en cada
caso deberan sopesarse pros y contras de las distintas posibilidades.

2.1.2 Fichas de itinerarios y tramos de itinerario

Cada uno de los 11 itinerarios nombrados cuenta con una ficha donde se recoge
la siguiente informacion:

e Denominacion

e Datos generales

e Breve descripcion

e Plano de trazado y subdivision de tramos

e Tablaresumen con datos basicos de los tramos de itinerario: numeracion,
denominacion, longitud, transformacidn prevista, tipo de infraestructura
y numero de intersecciones por tipo

PLANTEAMIENTO DE LA RED CICLABLE PAG.7
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IT7-Santa Maria la Real-Mendillorri

DESCRIPCION ITINERARIO

DATOS GENERALES Nomero de NI

Nombre Hlinerario 17-Stc M® o Reakmendilori  Numero de. N3 = La Zona de 212 pertenece a los céntrico Barmo de Ifurama y Azplagofia. La Zona comprende una superf-

AT S 3lkm Pl on) &0 cie aproximada de 113 hectdreas y queda delimitada por la vuelta del Castilc ol Norle, por el Campus de

[ o N la Universidad de Navarra al Sur, por el bamo de San Juan al Oeste y por el Barmo de la Miagrosa ol Este.
[PLANO I77-SANTA MARIA LA REAL-MENDILLORRI ABLA RESUMEN DE TRAMOS 17

fipo de I fipo|
Icari bici S
gnuol: YYYY

o = gmi bici
k 000¢ nual: YYY!
17-4e Cametera Samiguren 344 mefros
o ion principal: frico de i INe i fivol
E lAcera bi ENL N2 N3 |
Manugl: XXXX Wonuak: YYYY IMonual:
117-5e Carretera Samiguren 481 mofroz
I én principgl: Tipo do.
lacorg bici Nl N2 oN3
inuol: YOO Manual: YYYY IManual: 7222 ]
117-4e Cametera 757 mefros
Ir principgl: Tipo do I fipo/
lAcerg bici Un ENL N2 N3 |
Manual 000 [Manual: YYYY IManual: 772 ]l

parcamiento en bateria. QC: Quitor cami de crcuiacion. CC: Se circuia en CicloCate. TT: Transtormacion Total

E- Trazado por acera © espacios peatonales. BL: De bateria a linea. QL: Quitar aparcamiento en inea. QB: Quitar

i la seccion de la via. ST: Sin se estrechan los carries existentes. E: Existentes. P: Proyecto.

Ejemplo de ficha de Itinerario de un total de 171 fichas.

A partir de esta ficha de itinerario podemos identificar por lo tanto cada uno de
los tramos en los que ha sido dividido, y consultarlo en su propia ficha de tramo
de itinerario, que contiene la informacidon detallada sobre el mismo:

Denominacién

Fotografia de la calle

Plano de ubicacién

Datos generales

Breve descripcion

Datos del estado actual de la seccidn mas representativa

Datos de numero de elementos que afectan al trazado

Iconos indicativos de conceptos para especial atencién

Datos de la seccidn propuesta mas representativa

Plano de planta y secciéon del estado actual de la seccidon mas
representativa

Plano de planta y seccion de la seccion propuesta mas representativa

pac.8 | PLANTEAMIENTO DE LA RED CICLABLE
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g SR,
%% palos cENERALEs DESCRIPCION
- IDGIS 0602 Este tramo del itinerario 6 recoge la mayor
Nombre de Calle Av. Sancho el Fuerte parte de la avenida Sancho el Fuerte. Se
propone fransformar el aparcamiento en
Longitud del framo. 1242.93377513 m bateria @ linea e incorporar un caril bici

unidireccional en ambos sentidos.
Nombre del tramo

IMD

IMD Ciclista

Vot Z Linea BUS Si

DATOS ESTADO ACTUAL OBSERVACIONES Y VALORACION AFECCIONES DATOS ESTADO PROPUESTO

Mediana B Carga y descarga si Mediana Arboloda
Arboloda  Porada TAXI No Arbolada

Lado seccién A/B Parada BUS. a/4 Lado seccién A/B

Carriles por sentido 22  Confenedores 79 Carriles por senfido 22

Tio de aparcamiento B/B  Vodos 48 Tipo de aparcamiento L

Banda proteccién Pasos peatonales 12 Banda proteccion

Tipologia infreaestructura Tipologia infreaestructura Carril bici

‘D,,H,MM Unidirecclonal
SECCION TIPO ACTUAL SECCION TIPO PROPUESTA

Escala 1/200 ; Escala 1/200

Ejemplo de ficha de tramo de itinerario de un total de 84 fichas.

Esta 22 Fase del Plan de Ciclabilidad contiene un documento independiente con
las Fichas Técnicas de Itinerarios Metropolitanos.

2.2 DISENO DE CARRILES DE PROXIMIDAD

Tal y como se describe en la Fase 1 del Plan, se han denominado carriles de
proximidad a los situados en vias de corto recorrido o conexidén con barrios
adyacentes o dentro de cada barrio. Se ha buscado para estos desplazamientos
ubicar las vias ciclistas en aquellas que cuentan con menor intensidad y
velocidad de trafico (méaximo 30 Km/h), donde aumenta la seguridad vy la calidad
atmosférica y acustica, disfrutando asi de una mayor confortabilidad. En estas
vias ciclistas se simplifican los tiempos en intersecciones.

Se ha previsto una infraestructura ciclista segregada para formar realmente una
red continua y conectada con las vias de conexién metropolitana en respuesta a
las demandas detectadas en la fase de participacion que acompano a la Fase 1
del Plan.

2.2.1 Zonas de Proximidad

Coincidiendo de manera aproximada con los barrios de la ciudad, se han
delimitado 13 zonas de proximidad. En ellas se encuentra ubicada la
infraestructura formada por carriles de proximidad que forma una red junto con
los itinerarios. Las zonas de proximidad se han numerado junto a la letra Z (zona)
y al nombre del barrio en el que se situa.

PLANTEAMIENTO DE LA RED CICLABLE
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El concepto de zonas de proximidad también atiende a la pretensidn de que se
pueda actuar implementando la infraestructura por barrios, de modo que exista
una continuidad en la red que tenga sentido para las personas usuarias.

A continuacién se recogen en una tabla la denominacién de cada una de las
zonas de proximidad, los barrios que comprende vy la longitud aproximada de
infraestructura con caracteristicas de red de proximidad comprendida en cada
una de ellas.

DENOMINACION BARRIOS EETSL-FR%%?TPRRL?Cﬁ_UKgA
Zona de proximidad Z1 Mendebaldea-Ermitagafna 9,1
Zona de proximidad Z2 | San Juan 59
Zona de proximidad Z3 San Jorge 3,0
Zona de proximidad Z4 | Buztintxuri 3,9
Zona de proximidad Z5 Rochapea 5,3
Zona de proximidad Z6 Txantrea 7,5
Zona de proximidad Z7 Ensanches 4,2
Zona de proximidad Z8 Mendillorri 6,3
Zona de proximidad Z9 Lezkairu 5,5
Zona de proximidad Z10 | Milagrosa 4,8
Zona de proximidad Z11 | Campus UN 49
Zona de proximidad Z12 | Iturrama-Azpilagafna 6,1
Zona de proximidad Z13 | Parque Rio Arga 16,1
Total, Km 82,6

Tabla de Zonas de proximidad. (Parte de los kilometros contabilizados incluyen
infraestructura existente donde sdlo se proyectan mejoras)
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Delimitacion de las zonas de proximidad.

A la hora de plantear el trazado de la infraestructura ciclista en cada una de estas
zonas de proximidad y poderla identificar claramente dentro de la red, se han
dividido en tramos atendiendo a las calles por las que discurren, aunque no se
propongan soluciones homogéneas a lo largo de todo el tramo. Esta decision
responde a la necesidad de identificar claramente cada tramo en la red viaria de
la ciudad. Dentro de cada uno de estos tramos, se han identificado los subtramos
gue si presentan una misma solucion prevista de infraestructura ciclista.

Dentro de las zonas, los tramos se han numerado precedidos por el nimero de
zona al que pertenecen y el nombre de la calle, por ejemplo, Z6-1-Canal-Parque
Ezcaba, Z6-Juan de Tarazona, etc.

Los subtramos se han numerado siguiendo el mismo sistema, por ejemplo, Z8-
1.2, Z8-1.3. Algunos de ellos finalizan con la letra “e” para indicar que es un tramo
existente, por ejemplo, Z8-1.1e.

La zona de proximidad Z13-Parque Rio Arga comprende todos los trazados
existentes que recorren las orillas del rio, y para las que se dan una serie de
indicaciones de mejora comunes a todos ellos.

Las soluciones previstas comprenden distintas tipologias de infraestructura
ciclista: carril bici, protegido o no, acera bici, pista bici o senda ciclable, o
ciclocalle y distintas ubicaciones en relacién a la seccidén de via.

2.2.2 Fichas de zonas de proximidad, tramos y subtramos

Cada una de las zonas de proximidad mencionadas cuenta con una ficha en la
gue se recogen los siguientes datos:
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e Denominacidon de la zona

e Datos generales incluyendo estimaciéon del ndmero de plazas de
aparcamiento que se eliminan tras las intervenciones previstas

e Breve descripcion de la zona

e Plano de la zona con el trazado de los tramos contenidos en ella

e Tabla resumen con datos basicos de los tramos: numeracion,
denominacion, longitud y transformacion prevista.

1Z1-Mendebaldea-Ermitagaia
DESCRIPCION ZONA

DATOS GENERALES Nomero de i iones N3 12
Nombre Zona ] Ermi NUmero de intersecciones N4 7 lo Zona 71 comprende @ los bamos Mendeboldea y Emitagafia sitvados an el bor
Superficie de Zona 198HA  Reduccién N° plazas aparcamiento (Estimacion) 344 de Oeste de lo cudod.  Dento de esta Zona e encuentra ubcado el comple-
jo hospiftalario de Navara lo cual dota de gran imporfoncia o esta parte de ko red de proximidad.
[PLANO 71-MENDEBALDEA-ERMITAGANA ABLA RESUMEN DE TRAMOS 21
21-1 Landaben (Calle D) 909 metros.
Subtramo Calle 7 ion__|
111 [Calie D Q) |
11-2 Arcadio Benjamin de Tudela 1279 metros
ubtramo. Calle 7 ion_|
1-2.1 Pasec Mariano Arialta A |
1-2.2 Antonio Pérez Govena A
1-23 cadio M® Larraona BL
12.4 vcadio M® Lamoong
[12.5 Arcodio M° Lomgong oL ]
1-2.6 JArcadio M® Larraong Qc
11-3 Irunlarea 686 metros
Subtramo Calle Tipologia |
21-3.1 runiorea BL ]
213 unigreg i
[ 21-4 Barlolome de Carranza-La Ricja 1331 metros
T tramo E:ﬂo Jransformacién |
1-4.1 artolome de Carmanza A
21-5 Emitagaiia 916 metros.
Subframe Calle
151 Ermitogono L
e 52 Ermitogaiia QL
2153 19 Rioi QL
21-6 Paseo Rio Horz 1471 meftros
ubframo Calle 7 ién |
£1-6.] Paseo rio Eloz. L
- Qseo rio Florz
71-6.3 eodoro Ochoa de Alda1QL
71640 [Grupo Urdanoz ]
21-7 Complejo hospitalario-Boticario Viabury 699 metros.
Sublramo Calle 7 16
[z1-7.1e Complejo hospitalario E
pz2 Compleio t i I ]
273 [Piaza protomedicatov I
1-8 Yamaguchi 575 metros
Subframo Calle 7 ion |
TEN] ancho Ramirez <) )
082 lramaguchi A ]

Ejemplo de ficha de zona de proximidad de un total de 13 fichas.

La tabla resumen de los tramos indica por colores cada uno de ellos de modo
gue puedan identificarse en el plano de manera sencilla.

Los subtramos se agrupan también en fichas en la que se recoge la siguiente
informacion:

e Denominacidn y localizacién del subtramo

e Datos generales del subtramo: ancho de la calzada, longitud del
subtramo, nimero de carriles motorizados por sentido, existencia de
mediana, tipo de aparcamiento por sentido, IMD, IMD ciclista, transito de
autobuses publicos, nimero de paradas de autobus que existen en el
tramo, numero de vados, nimero de pasos de peatones y nimero de
puntos de ubicaciéon de contenedores.

e Fotografia del subtramo

e Breve descripcion del subtramo

e Tipo de transformacion prevista en la calle para la ubicacidon de la
infraestructura ciclista

e Tipo de infraestructura prevista

e Numero de intersecciones de cada tipo en el subtramo
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e Referencias al manual de disefio

» 2 .
Ca & 3 # & & N &
2 # & PR 2 4 * A p &
Subtramo _ Localizacién « 5 ks * e &£ & & & & & &
R POUGONO LANDABEN CAUE D 6838} 65 909 n s u No - é 4 2

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO

£n ese ramo del poligone Industnial los caries para el frafico rodado presentan dimension suficlente para Incomporar la Infroestructura ciclsta. Algunos de los vodos de
occeso @ parcelas indusinales no se encuenton sefiatzodos, por ko que este aspecio deberd comegise para evitar confictos ¥ mejorar la segunidad v visbidad. Serda
convendiente aumentar el némero de pascs de peatones pam dar un mejer zenviclo al desplazamiento peatonal

Transtormacién prevista [GEN Inkoestuchwa N° de Infersecciones por ipo Tpologias Posibles
Gutar cparcamiento en hea Carmi bicl Bdrecconal I R = i 15 S =
Manual 00X Manval _ YY.YY Manval 7227
£ 0 > N "
» ] S o
w"\i\ & % P 7 i“ il (‘:‘f & al & 3 & & ‘°f“ <
Subiramo Localizacién e & it & & e & & & e £ &

71-2.1 PASEQ MARANG ARGUITA 25 773 - No No

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
Al quitcr el aparcamiento en bater se puede ncorporar ks infraesinuctura ciclsa sn maycres problemas. Al crear ko red se recomiencia ampliar acera de i infeseccion
Cate benjomin de Tudela con Calle Axcodio M* Lamacna,

Transformacién prevista A Tipo Infraestructura N de Intersecciones por lipo Tipologias Posibles
razodo por acers © ezpacos Acera bict Bidreccional - N - N2 - N3 - N4 -
peatorales
Monyal XXX Monval _ YY.YY Manval 211
& > © >
# 5 < £ 4 > & N i
&, & o & L v o~ S &
=& FF o 4 Cd ° ' e ' *
b Ll R A S SR N A SN A S
PASEQ DE ANTONIO PEREZ GOYENA 248 514 - No - No - 1

DESCRIPCION DEL SUBTRAMO
B subtramo e plontea por el paseo peatonal, dando coberfura a la biblicteca de Navara. Se considera oporfuno levario cercano a ko fla de arboles. para evtar
confictos pectones-cicisiar y crear un recarido ciclzfa mejores condiciones amblentaies.

Transformacién prevista A Tipo Infraestructura N° de Intersecciones por tipo Tipologias Posibles
Irozodo por acers © @pacos Acera bicl Bidreccional B - N2 - N3 - N4 -

peatonales

Moanval 00X Monval  YY.YY Manval 2777

Ejemplo de ficha de subtramos de un total de 205 fichas.

Esta 22 Fase del Plan de Ciclabilidad contiene un documento independiente con
las Fichas Técnicas de la Red de Proximidad.

2.3 RED DE COBERTURA

El catdlogo de recomendaciones para la red de cobertura especifica los distintos
ambitos y vias que puedan conformar dicha red:

- Zonas 30/Ciclocalles
- Calles residenciales
- Zonas 20/Zonas peatonales

Entre las posibles medidas de calmado a aplicar en estos dmbitos y vias se
detallan las siguientes:

- Elevaciones de la calzada

- Disefo de pavimentacidn de prioridad peatonal
- Franjas transversales de alerta

- Control de la anchura

- Estrechamientos puntuales

- Cambios en el trazado

- Sefalizacién

- Introducciéon de vegetacion

- Prioridad semafdrica

- Tratamiento de intersecciones

- Eliminacion de plazas de aparcamiento antes de pasos peatonales
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2.4 INFRAESTRUCTURA PREVISTA EN OTROS
PROYECTOS

En el momento de la redaccidon de esta fase 22 del Plan de Ciclabilidad estan
previstos varios proyectos promovidos por el Ayuntamiento de Pamplona que
incorporan soluciones concretas de infraestructura ciclista. En las fichas
correspondientes se han detallado sus caracteristicas a titulo informativo, pero
no se consideran objeto del Plan a efectos del Plan de Etapas y Presupuesto, ya
gue son parte de proyectos que se encuentran en marcha, en distintas fases de
tramitacidn o desarrollo, pero prevista su ejecucidn. Se identifican affiadiendo la
letra “p” (proyecto) en la denominacién correspondiente de tramo de itinerario,

e Corredor Sostenible Avenida Pio Xll (finalizacion prevista de las obras 31-12-
2018). El eje tiene su inicio en la interseccién con la calle Irunlarrea y se
prolonga hasta la interseccién con Navas de Tolosa. Se han habilitado carriles-
bici unidireccionales segregados en los dos lados de la avenida.

Plano de situacion del proyecto. Fuente: Ayuntamiento de Pamplona.
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e Reurbanizaciéon | Ensanche (finalizacion obras prevista mayo 2019). Incluye
las obras de reurbanizacién del tramo comprendido por las calles de Navas
de Tolosa, desde su interseccién con Yanguas y Miranda hasta la rotonda
frente al Hotel Tres Reyes, y Taconera hasta el cruce con la calle Bosquecillo.
En estas vias se contempla la segregacion de carril bici bidireccional. Incluye
una intervencidn de 'urbanismo tactico’ en la calle Bosquecillo que ordenara
también el paso de bicis.

Ambito de intervencion. Fuente: Ayuntamiento de Pamplona.

e Intervencién en las calles Maria Auxiliadora y Aibar (Txantrea) (proyecto en
redaccion). El objetivo es convertir estas calles en ‘residenciales’, donde la
movilidad peatonal tendrd prioridad, se podra circular en bicicleta y la
velocidad maxima para los vehiculos de personas residentes, usuarios/as o de
servicios se establecerd en 20 Km/h.

PENA ARMONIA

PISCINAS TXANTREA

CENTRO DE SALUD
INSTITUTO EUNATE

ESCUELA BERNART ETXEPARE

Ambito de intervencion. Fuente: participartepmus.es.
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e Reurbanizacion calles Manuel de Falla, Rio Urrobi y Rio Irati (proyecto en
redaccion). Dentro de las intervenciones previstas en este proyecto se prevé
la ejecucidn de un carril bici bidireccional segregado recorriendo el eje Norte-
Sur del dmbito. En el eje Este-Oeste se prevén intervenciones encaminadas a
generar un calmado de trafico adecuado para el transito en calzada
compartida de las bicicletas y los vehiculos motorizados.

= |22 1910 01T

S

Doy d il

1

Ambito de intervencion. Fuente: Ayuntamiento de Pamplona.
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e Parque Txantrea Sur (abierta hasta el 18/01/2019 la licitacion para la
Redaccion de la actualizaciéon del Proyecto de Urbanizaciéon). El proyecto de
urbanizacion del parque del sur de la Txantrea fue aprobado en 2013; el
objetivo de la licitacion es la actualizacién del proyecto y la inclusién de los
criterios desarrollados en el anteproyecto ganador del procedimiento
impulsado por el Ayuntamiento que incorpora las aportaciones vecinales
recogidas. El proyecto incluird una conexién ciclista que unira de Este a Oeste
esta zona del barrio.

Planta general del proyecto. Fuente: Ayuntamiento de Pamplona.

e Corredor sostenible del Labrit: reforma del viario de tramos de las calles
Magdalena, Vergel, Labrit, Cortes de Navarra, Amaya, Arrieta y Olite.
(realizado el estudio técnico de alternativas a nivel de anteproyecto). En
busca de una nueva distribucion del espacio para los modos de transporte,
dando prioridad al caminar, a la bici y al transporte publico, se esta
elaborando un estudio de trafico y distintas soluciones a nivel de
anteproyecto, en las que se contemplan propuestas para la infraestructura

ciclista.
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Planta de situacion. Fuente. Ayuntamiento de Pamplona.
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e Proyecto Erdigune (Doctor Juaristi). El
Sanduzelai a través del parque fluvial con el centro de la ciudad. Contempla
la reforma del patinddromo, donde se integrard una zona cubierta con otra
de juegos infantil y un gimnasio para mayores. Busca reducir el trafico en
Doctor Juaristi, ganando espacio para el peatdn para conseguir una zona mas

22 FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA

MEMORIA

amable y vivible.

V CONTINUIDAD
CICLISTA

' l
CIONTIPO 1

proyecto conecta

Planta de continuidad ciclista San Jorge. Fuente: Ayuntamiento de Pamplona.

2.5 Lared completa

Por tanto, la suma de los carriles previstos en los trazados metropolitanos y en
los trazados de proximidad, en sus diversas tipologias, arrojan una total de 124,4
Km de red de infraestructura ciclista prevista, distribuyéndose de la siguiente

manera:

Trazados .
metropolitanos Red(pKrr%?qor/n;dad Total (Km)
(Km) i
Existentes o en
proyecto 1,1 (26,55%) 49,0 (59,3%) 60,1
Nueva creacion 30,7 (73,45%) 33,6 (40,7%) 64,3
Total 41,8 (100%) 82,6 (100%) 124,4
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3 PROGRAMACION DE EJECUCION

3.1 ASPECTOS A VALORAR

Para poder establecer una programacion de la ejecucion de la nueva red ciclable
se han de tener en cuenta diferentes vertientes, relacionadas con aspectos
técnicos, econdmicos, sociales, de estrategia politica, etc. Todos ellos han de ser
valorados para tratar de plantear una programacion fiable.

Se nombran a continuacion:

e Aspectos de estrategia de desarrollo de red

e Aspectos de planificacion y oportunidad municipal
e Aspectos de disponibilidad econdmica

e Aspectos de capacidad técnica de ejecucion

e Aspectos de percepcion social

3.2 ASPECTOS DE ESTRATEGIA DE DESARROLLO DE
LA RED

Los aspectos de estrategia de desarrollo de la red atienden a los criterios
siguientes:

e Selecciéon de tramos prioritarios segun demanda potencial
e Fortalecimiento de estructura de red

3.2.1 Tramos prioritarios por demanda potencial

Capas base para la priorizacién

En una primera aproximacion para determinar la prioridad de ejecucion de los
tramos de la red propuesta, en la Fase 12 del Plan se utilizé un algoritmo de disefio
en funcién de la demanda potencial (basada en el origen y destino de los viajes)
Yy su menor interés si debian compartir la via con el transporte publico.

Pricridad tramo =

0.4*crigen demanda (poblacicn) +0.4*destino demanda {agregade y ponderado) -
0.2*bus

Algoritmo de prioridad empleado en la 1? Fase del Plan.

Los destinos de movilidad se clasifican en movilidad obligada (MO), que
comprenden los recorridos cotidianos realizados para satisfacer las necesidades
basicas para la existencia y el desarrollo de las personas, incluyendo el cuidado
personal y hacia otros (compras bdasicas, estudios, cuidados de personas vy
trabajo) y la movilidad no obligada (MNO), asociada a los desplazamientos que
se realizan pero no estan relacionados con las necesidades basicas (compras no
basicas, ocio, algunos equipamientos, deporte y transporte).

En esta 22 Fase del Plan, mas enfocada a los aspectos técnicos y a la ejecucion
de lared, se ha considerado mas adecuado eliminar la penalizacién de los tramos
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gue comparten espacio con el transporte publico, ya que, una vez trazada la red,
Nno se considera un parametro que deba tenerse en cuenta a la hora de priorizar
la ejecucion.

El cdlculo de la priorizacion se ha realizado integrando los siguientes
pardmetros:

e Red ciclista completa por tramos: manteniendo el trazado de los tramos
gue se recogen en las fichas, tanto de los trazados de relacion
metropolitana como los de proximidad.

Red ciclista (arterial y proximidad.)
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e Origen de movilidad: contabilizando como puntos de origen los portales
con los datos de personas empadronadas en cada uno de ellos.

50 - 106
106 - 261
261 - 542

1-20

Personas empadranadas por portal
20 - 50

Personas empadronadas por portal.

e Elementos de movilidad obligada:
o Laboral: poligonos industriales, centros laborales (hospitales,
universidades)
o Docentes: primaria, secundaria (Institutos) y ciclos,
universidades
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Cuidados: hospitales, centros socio-sanitarios, comercio
(compras basicas)

Se han considerado los siguientes radios de influencia en destinos:

o Compras basicas 300 m
o Centros de ensefianza (educacidén primaria) 500 m
o Centros de enseflanza (educacion secundaria) 500 m
o Equipamientos sociosanitarios 500 m
o Hospitales, poligonos industriales y Universidades 1000 m
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Elementos de movilidad obligada considerados.
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e Elementos de movilidad no obligada:
o Centros deportivos
o Cultura/Ocio/Turismo
o Centros comerciales
o Estaciones transporte

Se han considerado los siguientes radios de influencia en destinos:

o Equipamientos deportivos de barrio 300 m interbarrios 500 m
o Equipamientos turisticos 300m
o Centros comerciales y Centros culturales 500 m

Centros comerciales

Culturales
Deportivos

Movilidad No Obligada
Estacion
® Turistico

Elementos de movilidad no obligada.
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Elementos generadores de movilidad agregados y superpuestos a la red.

e Ponderaciéon segun la encuesta de movilidad realizada en la 12 Fase del
Plan de Ciclabilidad.
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2017
Alta Media Baja

Hospitales 61 24 15
Centros de salud y ambulatorios 58 29 13
Centros de trabajo centro urbano 51 23 25
Centro de ocio: parques 48 33 19
Centros de compra: centro urbano 48 35 17
Centros deportivos de uso frecuente 44 32 24
Estaciones de transporte 44 33 23
Colegios 33 17 44
Universidades 38 17 45
Institutos 32 18 50
Centros culturales recurrentes 32 18 50
Poligonos industriales y empresariales 26 21 53
Centros culturales turisticos 25 35 40
Centros deportivos esporadicos 23 28 49

Centros comerciales

Ponderacion de resultados de la encuesta ciudadana.

Metodologia para la priorizacién de tramos de la red

La metodologia empleada se basa en el conteo del nimero de puntos
generadores de movilidad por tramo de red ciclista, ya sean de origen de
movilidad como de destino obligado o no obligado, segun el plano expuesto en
anteriores apartados. Los destinos se han ponderado segun el peso asignado en
la encuesta de movilidad, considerando ademas que los destinos de movilidad
obligada deben de gozar de una mayor accesibilidad y consecuentemente de
prioridad, por lo que se ha duplicado su peso.

Para ello se han realizado los siguientes geoprocesos en un sistema de
informacidn geografica (SIG):

1. Buffer de la capa de red ciclista por tramos a 200m a cada lado

2. Conteo de los puntos de origen, movilidad obligada y no obligada
ponderado segun encuesta de movilidad

3. Algoritmo

Categorizacion para simbolizacion

Paso a paso de los procesos realizados

A continuacidon, en las paginas siguientes, se detallan los procesos realizados
describiendo paso a paso cada uno de ellos hasta llegar a las cuatro fases de
priorizacion.
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1. Buffer de la capa de red ciclista por tramos a 200m a cada lado

Pardmetros

Registro

Capa de entrada

I v‘ InfrCiclNueva2018_TramosSubtramos [EPSG:25830]

+] (=] [2]

[ ] objetos seleccionados solamente

Distancia

200,000000 @ 2| [metros v | &
Segmentos

1 a 2]
Estilo de terminacién
|redonda

Estilo de angulos
|redonda

Limite de inglete

2,000000
Disolver resultade
Hecho buffer

[Crear capa temporal]

|| Abrir el archivo de salida después de ejecutar el algoritmo

Buffer

Este algoritmo procesa un drea de
influencia (buffer) para todos los objetos
de una capa de entrada, usando una
distancia fija o dindmica.

El pardmetro segmentos controla el
nimero de segmentos de linea a usar
para aproximar a un cuarto de circulo al
crear desplazamientos redondeados.

El pardmetro estilo de terminacién
controla cémo se manejan los finales de
linea en el buffer.

El pardmetro estilo de unidn especifica si
se deben usar uniones redondas, en
inglete o en bisel al desplazar las esquinas
de una linea.

El pardmetro limite de inglete solo es
aplicable para estilos de unidn en inglete y
controla la distancia maxima desde la
curva a usar al crear una unidén en inglete.

e e I Cancelar ]

IEjewIar COMO Proceso por Iules.} I

Cerrar 1 I Ayuda 1

Ejecutar | |

Geoproceso. buffer de la capa de red ciclista.

Mapa de la red ciclista con buffer a 200 metros a cada lado.
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2. Conteo de los puntos en cada poligono, ponderacién por pesos segin
encuesta de movilidad

Las ponderaciones se realizan en el geoprocesado de conteo de puntos en
poligono, de modo que no sélo se contabilizan los puntos sino que se les asigna
un peso. En el caso de los elementos generadores de movilidad de destino tanto
obligada como no obligada viene dado por los pesos asignados en la Encuesta
de Movilidad 2017, y en la de los puntos de padrén (portales) en el numero de
personas empadronadas por portal, tal y como se aprecia en las tablas de
atributos de elementos de movilidad y de padrén y en el geoprocesado de
conteo de puntos ponderado en poligono:

Mapa de elementos generadores de movilidad y de la red ciclista con buffer a 200
metros por cada lado.

id Radio Peso Clase

1 1000 26 poligonos_ind
2 12 1000 26 poligonos_ind
3 12 1000 26 poligonos_ind
4 12 1000 26 poligonos_ind
5 12 1000 26 poligonos_ind
6 12 1000 26 poligonos_ind
7 12 1000 26 poligonos_ind
8 1 1000 61 Hospital

9 1 1000 61 Hospital

10 1 1000 61 Hospital
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Tabla de atributos de elementos de movilidad.

MUJERES ESPANOLES EXTRANJERO DEOA12 DE12A18 DE18A30 DE30A45 DE45A65 MAS6E5 empadronad |
1 4 0 2 0 0 1 1 0 4
5 8 2 0 4 0 4 2 il 10
2 7 0 0 2 0 1 2 2 7
0 1 2 0 0 3 0 0 0 3
15 29 2 5 1 0 11 8 6 31
6 11 0 0 1 2 3 1 4 11
Tabla de atributos de elementos del padron.
Q Contar puntos en poligono | S |

Parémetros Registro ‘ Contar pI.II'ItOS en il

Poligonos

»

“*| poligono

I':;:' Hecl

WOPTIEE S e v ] E] This algorithm takes a points layer and

Objetos seleccionados solamente

a polygon layer and counts the number
of points from the first one in each

Puntos polygons of the second one.
I J* PADR_Pto_portal [EPSG:25830] A ] E] A new polygons layer is generated, =
) - with the exact same content as the
Objetos seleccionados solamente input polygons layer, but containing an

Campo de peso [optional]

m

additional field with the points count
corresponding to each polygon.

[123 empadronad VI ) ) )

An optional weight field can be used to
Campo de clase [optional] assign weights to each point. If set, the ||

count generated will be the sum of the
[ i ] weight field for each point contained by
Nombre de campo de cuenta the polygon.
NUMFOINTS Alternat.i\.fel‘;', a unique.class field can

— be specified. If set, points are

Nimero classified based on the selected

attribute, and if several points with the
[Crear capa temporal] faw] ~ same attribute value are within the h

| | 0% Cancelar
IEjecutar como proceso por lotes... I Ejecutar ] I Cerrar ] I Ayuda
Geoproceso. conteo de puntos ponderado en poligono.
3. Algoritmo

El algoritmo de priorizacién diseflado considera:

Elementos generadores de movilidad (origen y destino) a 200 m de cada
tramo.

Ponderacion de los elementos generadores de movilidad:

o Origen: puntos de portal ponderados por el numero de
empadronados.

o Demanda: puntos de demanda ponderados por encuesta.
Normalizacién del numero de elementos a la longitud del tramo.

Consideracion de que la movilidad obligada requiere duplicar su peso por
la necesidad de dotarla de mayor accesibilidad.
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Suma_Ox2=[(2*ObligadaPonderada/max(ObligadaPonderada))+(NoObligadaP
onderada/max(NoObligadaPonderada)+(Censo/max(censo)))/Longitud
tramo]*100

Obli_pon Censo No_Obli_Pond Obli_p_no NoObliPN CensoN Suma Sumal Sumal_Ox2

0 12 0 0,00 0,000 0,02 0,020 0,01 0,086
136 112 108 0,10 0326 021 0,636 030 3,448
o 66 0 0,00 0,000 012 0120 0,04 0386
71 49 64 0,05 0193 0,09 0333 0,22 2,486
129 60 108 0,09 0326 011 0,526 0,18 2,147
9% 109 0 0,07 0,000 021 0280 014 1,784
232 253 0 017 0,000 048 0,650 0,20 2,548
58 62 25 0,04 0,076 012 0,236 0,07 0,837
511 166 108 037 0326 031 1,006 012 1,683
78 0 25 0,06 0,076 0,00 0,136 0,07 0,937
o 5 0 0,00 0,000 001 0010 0,00 0,025
58 25 0 0,04 0,000 0,05 0,090 0,06 0,867
0 36 0 0,00 0,000 007 0,070 0,01 0,059
631 32 0 046 0,000 0,06 0,520 012 2,217
264 92 88 0,19 0,266 017 0,626 0,08 0,986

Aplicacion del algoritmo a los tramos.

4. Priorizacién de los tramos

Una vez obtenido el valor del algoritmo (Suma_0OX2) se divide por la longitud
del tramo para poder comparar los tramos sin que su tamano influya y se obtiene
un valor absoluto de prioridad (Prioridad). Se normaliza dicho valor dividiendo
por el maximo (PriorNorm) y se multiplica por 100 (PrioriNorm).

Para categorizar la prioridad se puede hacer directamente con el valor de
prioridad normalizado (de 100 a 75, 75 a 50, 50 a 25 y 25 a 0), pero en ese caso
no seran conjuntos de intervenciéon homogéneos, puesto que no se tiene en
cuenta la longitud de la intervencion en cada tramo.

Para ello se ordena de modo descendente la prioridad normalizada y se calcula
la longitud acumulada (Suma_Ac). Se divide la longitud acumulada entre 4 y se
clasifica el orden de prioridad (Afo_ejec).

Suma_Ox2 Suma Obli_p_no NoObliPN CensoN length_2 Prioridad Prmr}Nurm PriorNorm Suma_Ac Afio_ejec
0,070 0,070 0,00 0,000 0,07 6,03254 1160,374 100 1,000 6 1
1216 0,746 047 0076 0,20 12253159 992,397 86 0855 129 1
1131 0,741 039 0151 0,20 12452863 908,225 78 0,783 253 1
0,763 0,633 0,13 0133 0,37 8790151 868,017 75 0,748 341 1
1776 1106 0,67 0,076 036 230,50859 770470 66 0,664 571 1
2,016 1,266 075 0,076 044 36527478 551,913 48 0476 937 1
0998 0,778 022 0248 031 19103845 522,408 45 0430 1128 1
1238 0878 036 0248 0,27 269,56756 459,254 40 0396 1397 1
0,840 0,530 031 0,000 0,22 188,31526 446,061 38 0384 1586 1
0437 0,297 014 0,097 0,06 99,71936 438,230 38 0378 1685 1

El resultado simbolizado con rampa de intensidad azul es el siguiente:
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Mapa de priorizacion de tramos (4 fases) superponiendo los elementos generadores de
movilidad.
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Se comentan a continuacioén las cuatro fases por el orden de prioridad obtenido,
marcados los tramos sobre la totalidad de la red, lo que supone la ejecucion de
una longitud en torno a los 30 Km de infraestructura en cada una de las fases
priorizadas. Hay que tener en cuenta que a la hora de calcular la priorizacion se
ha considerado la totalidad del trazado de la red, incluso los tramos existentes,
dado que la gran mayoria de ellos precisan de algunas mejoras para alcanzar los
requisitos técnicos minimos para ser considerados parte de la red. También los
trazados que forman parte de proyectos en marcha estan reflejados en la
priorizacion.

Prioridad 1

Se observa cdmo la maxima prioridad establecida por el algoritmo recae casi
exclusivamente en trazados metropolitanos. Las zonas de ensanches, perimetro
de Iturrama, San Juan y hospitales, conexion San Jorge-Rochapea-Txantrea, asi
como las conexiones radiales hacia y desde el centro, que se corresponden con
el servicio a las mayores concentraciones de origenes y de destinos.

Dando por validas las premisas tomadas y el algoritmo empleado, este mapa
puede servir de base para establecer las primeras intervenciones. Algunos
itinerarios aparecen interrumpidos porque hay tramos que se encuentran en otro
grupo de prioridad, bien porgue cuentan con menos origenes o menos destinos,
0 ambos.

Esta fase se corresponderd con la mayor inversion.

Mapa de tramos con Prioridad 1.
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Prioridad 2

La red de proximidad es la protagonista de este nivel de prioridad, quedando
resaltados en general los tramos de infraestructura mas largos dentro de
practicamente todas las zonas de proximidad, tanto radiales como de
comunicacion transversal.

Una vez completada la prioridad 1, esta es la fase de las zonas, de los barrios,
donde se priorizan los trazados mas relevantes que a su vez conectan con los
metropolitanos en sus perimetros.

Destacan los trazados que vertebran los barrios y que también conectan entre
ellos, como el trazado por la calle lturrama y su continuidad por Buenaventura
ifiguez y Rio Queiles hacia los Itinerarios 7 Santa Maria la Real-Mendillorri y 1
Los Fueros-Mutilva. La prioridad 2 traza un anillo perimetral en Mendillorri y parte
de su itinerario 7, y trazados largos dentro de la red de proximidad como calle
San Fermin, Aralar, Monasterio de Urdax, calle Ochagavia y Cuenca de Pamplona
en la Txantrea.

En esta fase se incluyen subtramos metropolitanos que pertenecen a los
itinerarios 10 Los Fueros-Lezkairu, la continuacion del Itinerario 2 UN-Txantrea
desde San Jorge hacia Landaben y su conexidn hasta el Itinerario 5 Barafain-
Burlada o la ultima parte del Itinerario 3 hacia Zizur. El subtramo de calle Vergel
perteneciente al Itinerario 8 Rochapea-Labrit pertenece a este grupo de
prioridad pero, al igual que el subtramo de la Avenida de Navarra, debera
valorarse con criterios de continuidad y tal vez se ejecute en el anterior grupo.

o

A

X
Zh

Mapa de tramos con Prioridad 2.
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Prioridad 3

Completando la red de proximidad, en esta fase se concentran tramos que
completan las zonas en trazados tanto radiales como transversales, donde existe
un menor numero de puntos generadores de movilidad.

De trazados metropolitanos solamente encontramos en esta fase de prioridad
algunos subtramos, pertenecientes a la ultima parte del itinerario 11 en su
conexidn con Mutilva, y el subtramo perteneciente al Itinerario 7 Santa Maria la
Real-Mendillorri que lo une con el Itninerario 5 Barafain-Burlada.

El resto de trazados pertenecen a la red de proximidad y destacan en esta fase
trazados que forman parte de conexiones transversales en anillo como Biurdana,
Monasterio de lratxe, José Alfonso, Irunlarrea, Campus de la Universidad de
Navarra o calle Sadar y también radiales, como Bernardino Tirapu, Errotazar,
Camino Caparroso, Ramoén Aguinaga y Carretera Badostain en Mendillorri,
Abejeras, Fuente del Hierro o calle Ermitagafa. Un gran ndmero de ellos ya
cuentan con algun tipo de infraestructura que ha sido incluida como existente
en la red, pero que deberd mejorarse segun los nuevos requisitos de calidad
planteados. En esta situacidon se encuentran por ejemplo los tramos de las calles
Fuente del Hierro, Abejeras y carriles en Buztintxuri.

Mapa de tramos con Prioridad 3.
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Prioridad 4

En esta ultima fase encontramos tramos de la red, en muchos casos existentes,
donde se deberdn implementar las mejoras previstas en el plan. Incluye
practicamente todos los trazados que acompanan al rio Arga, con un caracter
mas recreativo, en los que estadn previstos mejoras de la red.

También en esta fase se encuentran las mejoras previstas en muchos de los
carriles de Lezkairu y la conexién transversal por el campus de la Universidad de
Navarra. Ilgualmente, la infraestructura que existe en la Vuelta del Castillo
encuentra en esta fase de prioridad el momento para realizar sus mejoras.

Jr=

8

S
\ ¥
4

Mapa de tramos con Prioridad 4.

)

3.2.2 Fortalecimiento de la estructura de red

Con la base dada por el algoritmo, se considera importante dar prioridad a
aquellos ejes que ayudan a fortalecer progresivamente la estructura de red o
malla, factor esencial para su efectividad como modo de transporte seguro y
efectivo. Se deberan priorizar aquellos tramos que potencian la conectividad con
otros ya existentes, evitando crear tramos inconexos.
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3.3 ASPECTOS DE PLANIFICACION Y OPORTUNIDAD
MUNICIPAL

3.3.1 Maximizar la accesibilidad

Bajo el interés de maximizar en el menor tiempo posible la accesibilidad de la
red al conjunto del municipio, deberan tenerse en cuenta aquellos tramos
existentes que pueden ser incorporados a la nueva red, ya que, con menores
esfuerzos de ejecucidn, garantizando la conectividad segura en intersecciones,
se consigue disponer de mayor cantidad de tramos utilizables.

5] Ly g

s RED COMPLETA:
Tramos existentes

Tramos nuevos
==m= Tramos existentes

Trazado de la infraestructura existente.

3.3.2 Accesibilidad a barrios

Se deberd decidir también entre priorizar la conectividad de cada barrio al
conjunto de la red o desarrollar la conectividad completa dentro de un barrio.
Estas condiciones vendran también definidas por el siguiente criterio de coste
de oportunidad.
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3.3.3 Coste de oportunidad de la planificaciéon municipal

Las previsiones de actuacion en el viario urbano por otros motivos ajenos a la
red pueden ser también una oportunidad para su implantacién, aprovechando el
menor coste en la ejecucién y en los problemas derivados de las obras. En ese
sentido se podrian introducir modificaciones en la programacién propuesta.

3.4 Aspectos de disponibilidad econédmica

La disponibilidad de presupuesto municipal es un criterio fundamental limitante
en la cantidad de red a ejecutar. También existen algunas variables que afectan
de manera importante al presupuesto, como la opcidn de realizar un reasfaltado
de las vias u optar por el fresado y repintado, decisiones que se deberan tomar
en funcién de todas las circunstancias que afectan a la ejecucion de la red.

En el apartado 6 se propone un calendario temporal y econdmico, en el que
pueden consultarse las estimaciones realizadas para la ejecucidon de la red.

3.5 Aspectos de capacidad/dificultad técnica de
ejecucién

Cada tramo de la red propuesta presenta unas caracteristicas geograficas
especificas (planta, alzado, servicios...) descritos en cada ficha correspondiente.
En ellas se determinan las posibles dificultades de ejecucidn, que deberan ser
previstas antes de iniciar las obras.

3.5.1 Transformaciones previstas

La red de proximidad se ha diseffiado atendiendo a los pardmetros ampliamente
detallados en la 12 Fase del plan. Es en esta fase 22 donde, en base a las
caracteristicas de cada calle, se prevé una transformacion concreta para la
ubicacién de la infraestructura ciclista.

Las soluciones que recogen las fichas suponen una propuesta factible pero no la
Unica, ya que a la hora de implantar la infraestructura se deberan tener en cuenta
mas factores, como datos sobre la oferta y ocupacidén de aparcamiento en la
zona, y tomar una decisidon en cada uno de los casos, ademas de procurar una
continuidad de tipologia en los trazados continuos.

e Numero de vehiculos domiciliados

e Numero de plazas de aparcamiento privadas (garajes subterrdneos)

e Numero de plazas de aparcamiento publicas (aparcamientos y en
superficie)

e Gestion del aparcamiento: numero de tarjetas de residente emitidas

e Datos de ocupacion

De este modo, las decisiones que afectan a las plazas de aparcamiento podrian
variar dependiendo de este tipo de datos.

Las transformaciones que se han previsto atienden a un arbol de decisién en el
gue se establece un orden a la hora de decidir qué aspectos de la via van a verse
modificados, empezando siempre por la opcidn de estrechar los carriles de
circulacién motorizada.
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PRIORIDADES DE ACTUACION PARA LA UBICACION DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Trama urbana

Arbol de decision para la ubicacion de la infraestructura ciclista.

PROGRAMACION DE EJECUCION PAG.37

22 FASE PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA




= Ayuntamiento de
@ ﬁamplona 2° FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA

Iruneko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA

Y MOVILIDAD MEMOR'A

HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

En las

fichas de subtramos de la red de proximidad se indica cual de las

transformaciones previstas para ubicar la infraestructura ciclista se considera

mas ad

ecuada para cada subtramo. Las transformaciones se han denominado

con una letra que indica de manera intuitiva la propia transformacion:

A (acera): trazado a cota de acera o por espacios peatonales

BL (de bateria a linea): el espacio ocupado por la banda de aparcamiento
en bateria se sustituye por aparcamiento en linea

QL (quitar linea): se prevé la eliminacién de la banda de aparcamiento en
linea

QB (quitar bateria): se prevé la eliminaciéon de la banda de aparcamiento
en bateria

QC (quitar carril): se prevé la eliminacién de un carril de circulacion

CC (ciclocalle): por imposibilidad de trazar una infraestructura segregada
del trafico motorizado, se plantea la circulacion de las bicicletas en
convivencia con el resto de los vehiculos compartiendo la calzada (en
vias de un solo carril de circulacién). Por tratarse de subtramos dentro de
la red de proximidad, se prevé una sefalizacion distinta de las vias de
cobertura, en las que se circula de la misma manera

TT (transformacion total): se indica que el subtramo debe someterse a
una transformacion del reparto del espacio que supera las intervenciones
anteriores y no puede realizarse Unicamente con trabajos de pintura.
Implica la realizacién de obras, bien para eliminar una mediana, modificar
anchura de aceras, o incluso obras de mayor envergadura que afectan a
los limites para ampliar anchuras.

ST (sin transformacion): se prevé el mantenimiento de los usos en la
seccion de la via porque unicamente con el estrechamiento de cada uno
de ellos es posible ubicar la infraestructura ciclista. Esta transformacion
implica trabajo de pintura, pero se ha denominado asi porque la via
conservara su misma estructura en seccién afladiendo la banda ciclista.
E (existente): los subtramos de la red en los que ya existe infraestructura
ciclista y se prevé su inclusion en la red. En ellos se indica las mejoras que
deben realizarse para adecuarse a las determinaciones técnicas de este
plan, en caso de ser necesarias.

En el siguiente arbol se pueden ver las transformaciones que resultan y su
denominacioén tras modificar o eliminar el aparcamiento, los carriles, etc.
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Como ya se ha comentado ,todas las transformaciones aqui recogidas implican
el estrechamiento de los carriles de circulacidon motorizada, medida destinada
tanto a la obtencion de espacio como a la reduccion de velocidad.

En ocasiones se ha planteado una combinacion de medidas, que quedan
recogidas en las fichas.

Como ya se ha explicado, las soluciones que recogen las fichas suponen una
propuesta factible pero no la unica, ya que a la hora de implantar la
infraestructura se deberan tener en cuenta mas factores y tomar una decision en
cada uno de los casos, ademas de procurar una continuidad de tipologia en los
trazados continuos.

3.6 ASPECTOS DE PERCEPCION SOCIAL

La percepcidn de la transformacion del viario para localizar la nueva red puede
generar afectos o rechazos dependiendo de las condiciones urbanisticas y del
viario de cada barrio.

Como se detalla en la parte del documento de la 12 Fase del Plan, se realizd un
proceso participativo en dos formatos: encuesta ciudadana y sesiones
participativas. El objetivo de la encuesta era el de definir la demanda ciclista
actual (2017) y potencial, asi como los habitos de movilidad ciclista.

Segun se desprende la parte del documento de la 12 Fase del Plan entre las
principales conclusiones obtenidas podemos destacar:

e De forma mayoritaria la poblacion piensa que una red bici conectada y
completa incentivaria el uso de la bicicleta.

e La seguridad en la red e intersecciones es prioritaria especialmente para
las mujeres.

e Existe una amplia poblacién potencial que actualmente utiliza el vehiculo
privado motorizado y que cumple con los requisitos a priori dptimos para
realizar desplazamientos en bicicleta (distancia entre 2-5 Km, logistica
sencilla, pocos desplazamientos al dia)

e De la encuesta se pueden obtener importantes pistas para disefar
campafas de comunicacion bien orientadas a la demanda potencial.

e De manera generalizada se considera que la red actual no cumple con los
requisitos minimos de calidad.

e Las soluciones de carril bici son las mas demandadas conforme aumenta
la entidad de la via en la que se ubica.

e Las soluciones de vias compartidas son las mas demandadas conforme
aumenta el caracter capilar de la via.

e Existe un momento de oportunidad que puede aprovecharse para
provocar un cambio modal.

El proceso de participaciéon puso de manifiesto aspectos relevantes para tener
en cuenta en el disefio de la red ciclable:

e Conectividad y seguridad como factores preponderantes

El 82% de las personas encuestadas opinan que disponer de una red amplia,
segura y conectada incrementaria el uso de la bicicleta en Pamplona. Incluso un
30% de estas personas que dicen no coger nunca la bicicleta lo harian en esa
situacidn. Tanto en el planteamiento global como en el proceso de implantacion,
estos dos factores toman una importancia capital.
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Un 45% de las personas encuestadas considera que poder aparcar su bicicleta
de forma segura en la calle influiria positivamente a titulo individual para utilizar
la bicicleta.

La percepcion de seguridad es un factor clave en la planificacion global y disefio
especifico de la infraestructura, en especial por lo que se refiere a los colectivos
sociales: mujeres, niflos y niflas, gente mayor y personas usuarias no habituales.
La percepcioén de inseguridad genera un alto indice de inhibicidn para considerar
la bicicleta un modo de transporte cotidiano.

Para circular en calzada por vias con intensidad circulatoria se prefiere
claramente el modelo de carril-bici con la mayor proteccidn posible. Cuando se
trata de vias con poco tréafico, también se busca el modelo con mayor sensacién
de pacificacion en el trafico.

e Efectividad

Un porcentaje del 27% de las personas encuestadas son usuarias habituales de
coche que realizan trayectos cotidianos entre 2 y 5 km y consideran que no
tienen una logistica complicada, por lo que deben tenerse en consideracidén por
ser personas que podrian encontrar en la bicicleta un modo de transporte
cotidiano si cambiaran sus habitos. Ese traspaso seria beneficioso para ellas en
términos de eficacia en tiempo y salud, y para el conjunto de la ciudad.

e Inclusividad

Se desea una red cuyas condiciones para la ciclabilidad urbana atraigan a todo
tipo de personas; el aspecto de seguridad resulta mucho mas importante entre
la gente mayor o entre las mujeres.

Debe resaltarse que el 40% de las personas encuestadas consideran que su
percepcion de la seguridad cambia o se agudiza cuando se va en bicicleta junto
con un niflo o una nifla. No obstante, no hay que olvidar que la normativa permite
gue los y las menores circulen por las aceras en condiciones de respeto al
transito peatonal.

Para atraer mejor a todo tipo de personas el aspecto de seguridad debe ser
cuidadosamente tratado en el disefio: dimensiones de los carriles, elementos de
proteccion frente a la circulacidn motorizada y disefo de intersecciones.

4 MEJORAS EN LA INFRAESTRUCTURA
CICLISTA EXISTENTE

4.1 TRATAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
EXISTENTE

Formando parte de la 12 Fase de este Plan, se elabord un inventario de la
infraestructura ciclista existente (Inventario de Fichas Técnicas de las Vias
Ciclistas), en el que se recogen datos sobre todos los tramos de infraestructura,
sean o no posteriormente tenidos en cuenta como parte de la red.
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SUMA, S

TRAMO: 1002
IDGIS: 3 : '

by Ayuntamiento de
LONGITUD (m): 148,68 ﬁ’amplona
NOMBRE: MARIA VISCARRET Irunieko Udala

General
1:100.000

INFORMACION FUNCIONAL

Y

TIPO DE TRAMO Tramo
TIPOLOGIA DE CARRIL 1 Bidireccional
TIPOLOGIA DE CARRIL 2 Acera bici
UBICACION CARRIL Lateral
EXISTENCIA BUS Si
PENDIENTE MEDIA 1.4

TIEMPO SEMAFORICO s ey =

o Tramo
JERARQUIA VIA - 1:25.000

ITINERARIOS =

INFORMACION GEOMETRICA DE DISENO

AMPLITUD TOTAL CARRIL 190

MATERIAL FIRME-PAVIMENTO Asfalto

SENALIZACION HORIZONTAL No hay -,

SENALIZACION VERTICAL NO

CONTROL SEMAFORICO NO Tramo
TIPO DE SEGREGACION Nivel (acera)

ANCHURA BANDA DE PROTECCION -

ANCHURA CALLE n4
TIPOLOGIA CALZADA Bidireccional
NUM CARRILES CALZADA 2
VELOCIDAD DE DISENO 50

DATOS DEMANDA

DEMANDA LABORABLE (DIA) -
DEMANDA FIN DE SEMANA -
TIPO DE INFORMACION -

IMPACTO ACUSTICO 55-60

MEJORAS PROPUESTAS

Afadir sefalizacion horizontal. Afadir sefalizacion vertical.

Mejorar la continuidad de la red.

Ejemplo de ficha técnica de tramo de infraestructura existente del Inventario de Fichas
Técnicas de las Vias Ciclistas (128 fichas).

Algunos tramos de esta infraestructura existente estan ubicados en vias por las
qgue este plan propone el trazado de la red ciclista. Para identificar la
infraestructura existente que forma parte de la red se ha afadido la letra “e” a la
denominacién de los tramos de itinerario o subtramos de zona a la que
pertenecen.
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En estos casos, y una vez analizadas las caracteristicas de dicha infraestructura,
se propone alguna de las siguientes acciones:

e Inclusidn de la infraestructura tal y como se encuentra por cumplir con
todos los requisitos minimos de tramos existentes

e Inclusién de la infraestructura indicando las mejoras necesarias para
cumplir con los requisitos minimos como ampliacidén de anchura, mejora
de senalizacion, etc.

e No inclusiéon de la infraestructura como parte de la red porque el tipo de
mejoras que se prevén no son suficientes para alcanzar los requisitos
minimos, por ejemplo, porque su trazado discurre sin posibilidad de
banda de protecciéon. En estos casos la denominacidn del subtramo no
incluye la letra “e” porque la solucidon prevista no cuenta con ella.

En consecuencia, no todos los tramos de infraestructura ciclista pertenecen a la
red propuesta, ya que no atienden en todos los casos a las necesidades que se
plantearon para trazar dicha red. En estos casos, pasaran a estar ubicadas en
vias de cobertura, en las que no se prevé infraestructura segregada, por lo que
su tendencia sera a su desaparicion a no ser que se reestructure la red de forma
motivada.

4.2 REQUISITOS MINIMOS

A la hora de valorar la infraestructura existente se han planteado unos requisitos
minimos para poder ser incluida como parte de la red, especialmente en cuanto
a anchuras se refiere.

Tipo de infraestructura Anchura minima (m) Comentarios

Carriles unidireccionales 1,80 Se admite como bidireccional

una anchura de 1,80m siempre
que exista en total una banda
libre de obstaculos de 2,50m
que pueda ser invadida en
caso de necesidad

Carriles bidireccionales 2,50

Tabla de requisitos minimos para la infraestructura existente.

Debido a que los carriles que existen tienen por lo general anchuras inferiores a
las requeridas en esta tabla, en ocasiones la mejora propuesta consiste en
considerar el carril bidireccional existente como carril unidireccional, debiéndose
completar con otro en paralelo para el otro sentido de la via. Otra opcidn seria
ampliarlo hasta alcanzar la anchura minima aceptable como carril bidireccional.

En cuanto a materiales, no se establece una unificacion, pero si en las
necesidades de sefalizacion, que practicamente en todos los casos resulta
insuficiente o confusa.

También se han detectado multitud de giros y encuentros en dngulo recto y falta
de unidad en el disefio de los cruces que acompafan a los pasos peatonales, por
lo que son también aspectos a mejorar en la red existente.
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5 EVALUACION DE IMPACTOS Y
ELEMENTOS DE GESTION DE LA
EJECUCION DE LA NUEVA RED

51 CONTEXTO

5.1.1 La medicién del impacto: indicadores

Los impactos y las externalidades de una infraestructura ciclista sobre su entorno
son el fin Ultimo de las mismas, y deben ser cuidadosamente medidos para
evaluar la eficiencia en la inversion.

Tanto es asi que el Programa Marco Horizonte 2020 de la Unidn Europea ha
redoblado esfuerzos en la definicion, estandarizacién e interoperabilidad de los
indicadores.

En las recientemente aprobadas Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible e
Integrado (EDUSI), el calculo de los indicadores representa uno de los principales
capitulos tanto en la definiciéon de la estrategia como en el seguimiento de su
implementacién y evaluacién del éxito. Y no soélo analiza los indicadores
conceptuales de la inversion realizada (por ejemplo, km de vias ciclables) sino la
eficiencia econdmica: impacto conseguido versus coste.

Para contrastar la eficiencia de una accidén, Europa y sus estados miembros han
desarrollado rangos econémicos razonables para cada unidad de medida del
impacto basados en el elevado numero de acciones cofinanciadas. Por ejemplo,
Europa estima razonable que, en Espafa, evitar una tonelada equivalente de CO2
al afo cuesta entre 500 y 3.760 €. Del mismo modo, un kWh ahorrado por afio
deberia suponer entre 0,1y 9 €.

5.1.2 Tipos de indicadores
Los indicadores europeos se agrupan en dos categorias:

e indicadores de produccidon
e indicadores de resultado.

Los primeros miden el impacto de la inversidon en parametros directamente
ligados a ella (por ejemplo: n? de usuarios del carril bici), y los segundos
contribuciones a cambios en el entorno (por ejemplo, Toneladas equivalentes de
CO2, a la que también contribuyen otras medidas llevadas a cabo por el
ayuntamiento o por coyunturas socioeconémicas y ambientales).

En el caso de los indicadores de produccidén el valor base siempre es O, ya que
la accién todavia no ha tenido lugar, y en el caso de los de resultado, el valor
base es el medido al inicio de la actividad.

5.2 METODOLOGIA PARA EL DISENO DE INDICADORES

El principal reto de los indicadores no es tener un listado acompafando una
estrategia integrada urbana o el proyecto de ejecucidn de una medida. El reto
es conseguir que realmente sean utilizados.

EVALUACION DE IMPACTOS Y ELEMENTOS DE GESTION DE
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Para conseguir la utilidad de los indicadores, se recomienda la elaboracién de un
estudio especifico, con el que se persigue:

1. Identificar el nivel de conocimiento: areas implicadas, fuentes de
conocimiento, datos, baterias de indicadores pre-existentes, estado de
mantenimiento de los mismos, interoperabilidad de datos y capacidad de
comunicacion interna entre los distintos departamentos

2. Conocer los recursos potenciales (humanos, técnicos y econdmicos) que
el Ayuntamiento estd dispuesto y en condiciones de destinar al calculo
inicial, seguimiento y evaluacion final de los indicadores

3. Disefar una bateria de indicadores adaptada al grado de conocimiento
actual y los recursos disponibles para incrementarlo que abarque el
maximo de la cadena de valor: desde la fase disefio, implementacion,
divulgacion y uso habitual.

4. Definir la metodologia de cdlculo: departamentos responsables, fuentes
de informacién, necesidades de calculos, frecuencia de medicioén,
publicacion de resultados.

El alcance del presente proyecto no incluye las acciones citadas, que suponen
un estudio aparte (y que se recomienda).

Si se ha realizado una aproximacion al estado de la cuestidon y se propone una
bateria de indicadores para evaluar la infraestructura ciclista en un escenario de
mMaximos.

5.2.1 Identificacion del nivel de conocimiento

El Observatorio de la Movilidad es un foro integrado por técnicos y responsables
municipales de las distintas areas, asi como representantes de otras instituciones
relevantes en la materia, que deberd jugar un papel protagonista en el capitulo
gue nos ocupa.

Dada la interrelacidon necesaria entre los distintos focos de medicidn, necesaria
revision de indicadores que ya existan en algunas areas o foros de trabajo
(Agenda2l, PMUSC...) se estima necesario que el estudio que se realice tenga en
cuenta estas fuentes, a fin de no duplicar trabajo y de aprovechar esfuerzos. El
Observatorio de la Movilidad puede ser el mas indicado para recabar toda esta
informacidn y gestionarla adecuadamente.

Las areas identificadas en el conocimiento preciso para el calculo de indicadores
son principalmente:

e Ayuntamiento de Pamplona
- Area de Ecologia Urbana y Movilidad Sostenible
- Area de Seguridad Ciudadana y Convivencia
- Area de Ciudad Habitable y Vivienda
- Area de Economia Local Sostenible
- Area de Seguridad Ciudadana y Convivencia
- Area de Participacion Ciudadana y Empoderamiento Social
¢ Mancomunidad de Pamplona
- Area de transporte
e (Gobierno de Navarra
- Departamento de Medio Ambiente. Calidad del aire
- Instituto de Salud Publica de Navarra

EVALUACION DE IMPACTOS Y ELEMENTOS DE GESTION DE LA
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Los datos necesarios dependen en gran medida de los indicadores escogidos,
pero se citan a continuacion los mas habituales:

Km de carril bici
Usuarios/as del modo bici
N¢ de desplazamientos realizados en bici

Quejas, incidencias y conflictos de los/as ciclistas por parte de las
personas usuarias de la infraestructura

Personas usuarias del TPC

Desplazamientos en TPC

Personas usuarias nbizi/biziz

Demanda estaciones nbiziz/bziz

Recorridos realizados nbici/biciz

Personas afectadas en los atestados policiales por modo
Grado de satisfaccion con la infraestructura

IMD de VPM

N¢ personas usuarias de VPM

N¢ de desplazamientos en VPM

Trasvases modales

Plazas de aparcamiento en superficie eliminadas
Toneladas/afio de CO2 emitidas

Toneladas/afio de CO2 evitadas

N¢ de dias que se superan los umbrales de NOX y PM al afio

N¢ de personas expuestas al ruido con valores diurnos mayores de
Lden>55dB

Autopercepcion de la salud

Satisfaccidon con el modo de transporte

€ destinados a la movilidad por persona y afo
Asistencia a sesiones participativas
Asistencia a eventos de movilidad
Sugerencias recibidas

Visitas a la web de movilidad (y apartados)
Respuestas a quejas y sugerencias

Acciones emprendidas a raiz de las quejas y sugerencias recibidas

Las fuentes de datos asociadas a la relacidon de datos resefiada pueden ser:

Proyectos ejecutivos
Actas de fin de obra

Estaciones de medicion de calidad del aire
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e Estaciones de conteo de trafico (bici y vpm)

e Encuestas de movilidad

e Datos nbici/biciz

e Bases de datos de atestados policiales

e Analitica web

e Bases de datos de sugerencias, quejas

e Presupuestos municipales

e Indicadores de otros proyectos (Agenda 21, PMUSC...)

El grado de transparencia y datos abiertos e interoperabilidad de los datos del
Ayuntamiento de Pamplona respecto el ciudadano y empresas es bueno. Existen
muchos juegos de datos en formato SIG tanto del Ayuntamiento como del
Gobierno de Navarra.

Sin embargo, el obstaculo principal suele ser la comunicacién interna de los
datos entre departamentos (especialmente los menos transparentes) y
capacidad tecnoldgica interna para integrarlos y calcular los indicadores.

Los datos deberian estar integrados en una plataforma Unica de gestion (un
situation room de todos los datos), idealmente soportado en un sistema de
informacion geografica, como la interfaz del siguiente ejemplo, que ademas
pueda visibilizar y dar soporte a la toma de decisiones.

/ \

[

| v
Red ciclista existentey en construccion 5 Movilidad ,'-““l"”"-‘
Obras y afecciones a la infraestructuraciclista Obrasy servicios ) Pamplona
POLICIA MUNICIPAL
Ubicaciény disponibilidad estaciones 0N DDATZAINGOA
"
Informacion contadores de ciclistas
Sensores de contaminacién m

Ubicacién aparca-bicicletas

Sensores de ruido

Ejemplo de plataforma de gestion.

5.2.2 Conocimiento de los recursos potenciales

En funcidn del grado de compromiso, el nivel organizativo interno y las tensiones
presupuestarias se podran destinar unos determinados recursos humanos,
técnicos y econdmicos al seguimiento de las actuaciones con indicadores que
midan su eficiencia.

Lamentablemente en muchas ocasiones se establecen baterias de indicadores
gue ni siquiera se calculan en su estadio inicial y mucho menos un seguimiento.
Suele ser debido a que no se dota con recursos su mantenimiento, ya sea
estableciendo dedicacién laboral a personal interno o reservando partidas
presupuestarias para su contratacion externa. Es por ello de vital importancia
disefar el panel de indicadores acorde no sélo al grado de conocimiento actual
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sino a los recursos que la corporacion estd dispuesta a dedicar para su calculo
inicial y mantenimiento.

5.2.3 Disefio de una bateria de indicadores adaptada

La bateria propuesta consta de 41 indicadores de las 4 areas de impacto:

movilidad

medio ambiente y salud publica

social y econdmica

participacién ciudadana

TIPO DE IMPACTO

INDICADOR

Impacto sobre la movilidad
ciclista

M1-Infraestructura para la bici
M2-Aparcamientos para la bici
M3-Movilidad en bici

M4-Reparto modal

M5-Siniestralidad en bici

M6-N¢ de personas inscritas nbizi/biziz
M7-N¢ desplazamientos nbizi/biziz
M8-Siniestralidad en nbizi/biziz
M9-Conflicto bicicleta-peatdn
M10-Percepcion de la red encuesta bianual
M11-Percepcion de la red de bici en web
permanente

Impacto sobre el TPC

M12-N2 personas usuarias TPC
M13-N2 de viajes realizados en TPC
M14-Reparto modal TPC
M15-Trasvase modal de TPC a bici
M16-Multimodalidad: TPC + bici
M17-Siniestralidad en TPC
M18-Conflicto bicicleta-TPC

Impacto sobre el trafico VPM

M19-N2 personas usuarias VPM

M20-N2 de vehiculos en el centro de la ciudad
M21-Reparto modal VPM

M22-Trasvase modal de VPM a bici
M23-Siniestralidad en VPM
M24-Aparcamiento

M25-Conflicto bicicleta-VPM

Contaminacion atmosférica

MA_SP1-Emisién de GEI por movilidad
MA_SP2-Reduccidn anual GEI
MA_SP3-Particulas NOX y PM
MA_SP4-Contaminacidn acustica diurna

Salud autopercibida

MA_SP5-Estado de salud autopercibido

Sociales

SE1-Autonomia y accesibilidad a los servicios

Econdémicos

SE2-Accesibilidad a actividades econdmicas
SE3-Coste publico asociado a la movilidad
SE4-Coste privado asociado a la movilidad

Implicacion ciudadana

PC1-Participantes en sesiones participativas
PC2-Participantes en eventos

PC3-N2 de sugerencias recibidas

PC4-N2 de quejas recibidas

PC5-N2 de visitas en la web

Respuesta del Ayuntamiento

PC6-N2 de respuestas dadas
PC7-N9 de resoluciones a quejas/sugerencias
finalizadas
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5.2.4 Definir la metodologia de calculo

Es preciso detallar la metodologia para garantizar que cualquier persona pueda
calcular los indicadores de la misma manera y acudiendo a las mismas fuentes.
Si no, serviran de poco los esfuerzos realizados, ya que un indicador tiene valor
en la medida que nos permite o bien compararnos con otros, o bien con nosotros
mismos a lo largo del tiempo o para evaluar el coste/beneficio de las acciones
implementadas.

Para ello, en la bateria de indicadores propuestos se han introducido los
siguientes campos que definen cada indicador:

e Areade impacto

e Tipo de impacto

e Nombre indicador

e (*) En caso de considerarse de especial interés
e Unidad de medida

e Descripcidn de la métrica

e Metodologia de medicidén

e Frecuencia de toma de datos

e Area responsable toma de datos
e Frecuencia de envio de datos

e Frecuencia analisis de informes
e Contenido informe

e Medidas de transparencia

e Actores implicados

e Indicador de resultado europeo

e Indicador de produccién europeo

5.3 INDICADORES PROPUESTOS

Se recogen en el Anexo 2, los indicadores propuestos y su metodologia de
calculo para evaluar los aspectos relativos a los impactos previsibles de la nueva
red ciclable organizados por areas de impacto.

Hay que tener en cuenta que se trata de una propuesta de maximos, en la que
se han indicado los indicadores considerados de mayor interés (*) dentro de la
bateria completa, que estd planteada para poder evaluar y analizar aspectos que
van mas allad de lo que afecta en exclusiva a la bicicleta, ya que las implicaciones
sobre la movilidad sostenible se interrelacionan entre si.
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5.4 AMPLIACION DE INFORMACION DE ALGUNOS
INDICADORES

Ademas de la bateria de indicadores propuesta, se plantean una serie de
consideraciones y propuestas como ampliacion de informacion de algunos de
los indicadores:

Impacto sobre la movilidad ciclista

Numero de ciclistas. Se propone instalar contadores permanentes de bici que
muestren la evolucion y que puedan ser consultados en la web como parte de
medidas de concienciacion y de informacion.

Barcelona - Plaga de Tetuan

3.336.104 bicicletas 2.382 vicicietas

Periodo Visualizacién

Inicio

161082011

Final

23012015

ot Dia
s Semana.
s Mes.

= Datos Clave

i %, ol T

Arc de Triomt &>

eloein.Aer de Triom{ [

Imagen web de la pantalla de datos de conteos de bicicletas.
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Percepcidn de la red. Se propone la realizacion de una encuesta de percepcion
de la red a las personas ciclistas cada dos afos para poder evaluar las tipologias
de infraestructuras y poder adaptar las futuras intervenciones (work in
progress). Se habilitara un canal de comunicaciéon directo en la web de movilidad
para poder recibir sugerencias y quejas de lugares concretos acompafiado de un
mapa donde poder ubicar las incidencias.

Evolucién de la siniestralidad (datos a aportar por el Ayuntamiento). Se propone
crear un registro de accidentes en los que haya intervenido una bicicleta
(bicicleta-coche, bicicleta-bus, bicicleta-moto, bicicleta-peatdn/a). Se propone
la inclusion del atestado y la creacidon de una base de datos con los motivos de
siniestralidad y si guardan relaciéon con el disefio de la infraestructura,
sefalizacion o problemas de visibilidad. En caso afirmativo se tomaran medidas
en los emplazamientos en los que hay siniestralidad. Se deberan habilitar los
canales de comunicacion necesarios para tal fin entre los Servicios de Movilidad
/ Policia Urbana y los Servicios de Obras e Infraestructuras.

Sistema nbizi/biziz. Se propone incorporar una evaluacidn sobre los datos
recogidos por el sistema de préstamo de bicicletas, integrando el sistema de
impactos sobre el propio servicio, asi como los datos de sugerencias y mejoras
establecidos por las personas usuarias.

Impacto sobre el transporte urbano colectivo

Multimodalidad: Viajes bus + bici. En las sucesivas encuestas de movilidad se
propone la inclusidon del aspecto de la multimodalidad incorporando la
posibilidad bus-bici para contar con datos en la toma de decisiones relativas a
este aspecto.

Trasvase modal de bus a bici: en las sucesivas encuestas de movilidad se
incorporara la pregunta de si se ha realizado un cambio de modo de transporte
en los ultimos 2 afos y en caso afirmativo de qué tipo a qué tipo, con el fin de
conocer el trasvase modal de bus a bici.

Impacto sobre el trafico motorizado privado

Tasa de motorizacién (encuesta general de movilidad). En las sucesivas
encuestas de movilidad se incorporara la pregunta de si se ha realizado un
cambio de modo de transporte en los ultimos 2 afos, y en caso afirmativo de
qué tipo a qué tipo, con el fin de conocer el trasvase modal de coche a bici.

Impacto sobre el espacio publico y la movilidad peatonal

Percepcidn del conflicto bicicleta-peatén/a. En las sucesivas encuestas de
movilidad se incorporara la pregunta de si se considera que existen conflictos
entre la bici y el peatédn/a, y si creen que han disminuido, mantenido o
aumentado respecto antes de las intervenciones realizadas.

Impacto sobre externalidades

Contaminacién acustica. Se propone la colocacidon de 10 sensores de ruido
permanentes, 5 en emplazamientos de la ciudad en los que se vaya a intervenir
vy 5 andlogos de control. Los resultados también se publicardn en la web a través
de plataformas abiertas en las que los particulares que tengan equipos de
sensores urbanos puedan publicar los datos complementdndolos con los del
Ayuntamiento.
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Passeig de Sant Joan, 153, 08037 Barcelona, Spain
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Ejemplo de visualizacion de la evolucion de niveles de ruido.

Contaminacién atmosférica. Se propone la creacion de un canal de comunicacion
entre la Red de Control de Calidad del Aire del Gobierno de Navarra y el
Ayuntamiento para integrar los datos procedentes de las lecturas de las
estaciones pamplonesas. Se generaran alertas sobrepasados ciertos limites,
animando a la poblacién a moverse de modos alternativos al coche/moto,
preferentemente bici y a pie. Los datos de las tres estaciones de Pamplona
(Ilturrama, Plaza de la Cruz y Rochapea) seran publicados en la web de movilidad
de Pamplona y se podra analizar si ha habido modificaciones ligadas al trasvase
modal. Los datos seran integrados en la plataforma junto con los sensores de
ruido y los contadores de bicis.

Impactos sociales y de salud. Se propone establecer los mecanismos y canales
de comunicacién necesarios con los servicios sociales del Ayuntamiento de
Pamplona y el Instituto de Salud Publica y Laboral de Navarra (Proyecto
Muévete) para fomentar conjuntamente el uso de la bici como medida contra la
obesidad, el estrés, la depresion y demas cuestiones relativas a las mejoras en el
ambito social y de la salud de las personas usuarias de la bici. Se incluird en la
siguiente Encuesta de Movilidad preguntas del ambito socio sanitario con el fin
de cuantificar las mejoras que hayan podido experimentar las personas usuarias.

Impactos econdmicos. Se propone incluir en la siguiente Encuesta de Movilidad
preguntas del ambito econdmico con el fin de cuantificar las mejoras que hayan
podido experimentar las nuevas personas usuarias en términos de ahorro de
combustible, abono de transporte u otros gastos. Este tipo de pregunta favorece
la toma de conciencia sobre los beneficios econdmicos de las personas usuarias.
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6 CALENDARIO TEMPORAL Y
ECONOMICO

6.1 CONSIDERACIONES

La prevision de un calendario para la ejecucion de la red propuesta se ha
realizado tomando en consideracion la priorizacion tal y como se ha descrito en
el apartado 3 de esta memoria en combinacidn con la estimaciéon del
presupuesto. No hay que perder de vista, como ya se ha mencionado, que son
varios los factores que afectardn a este tipo de decisiones, algunos incluso
impredecibles. Por este motivo, en este apartado se propone un calendario para
la ejecucion de la red propuesta basado en las situaciones y los datos que se
describen, pero se considera que es un trabajo que ha de ser dinamico e irse
adaptando con el paso de los aios.

6.2 CALENDARIO TEMPORAL

En la priorizacidon se han considerado 4 fases con aproximadamente la misma
longitud de infraestructura para hacerlas corresponder con el horizonte
temporal del plan que se presenta, con vistas a su finalizacidon en 2022. No
obstante, la ejecucién podria preverse con otro tipo de priorizaciéon teniendo en
cuenta otros factores, dado que los presupuestos que se derivan de cada una de
estas fases difieren considerablemente unos de otros. Esto se produce porqgue la
fase de prioridad 1 contiene la mayor parte de los trazados metropolitanos.

6.3 PREMISAS PARA LA ESTIMACION DE COSTES

Para estimar un presupuesto de ejecucion de la red prevista se ha calculado un
coste aproximado para cada uno de los tramos de las vias de conexidon
metropolitana y de los carriles de proximidad, asi como para cada una de las
intersecciones, con las siguientes premisas:

e Los tramos identificados como “P” (Proyecto), que son parte de
proyectos que se encuentran en desarrollo en distintas fases de
tramitacion y que esta prevista su ejecucidon con su propio presupuesto,
no han sido tenidos en cuenta en el presupuesto.

e Los tramos de la red existente cuyas dimensiones llegan a los minimos
establecidos por el Plan para ser considerados como parte de dicha red
no se han contabilizado en el presupuesto como tramos a ejecutar, pero
si se ha previsto un porcentaje de gasto destinado a ampliaciones de
anchura, sefalizacidén, mejoras en cruces, etc.

e A cada uno de los tramos proyectados se le ha asignado una de las
secciones tipo contenidas en el Manual, aunque existen algunas
excepciones en las que se han realizado adaptaciones a determinadas
tipologias.

e Del mismo modo, las intersecciones se han asimilado a las intersecciones
tipo del manual, segun la tipologia de las infraestructuras que intersecan
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en cuanto a su sentido (unilateral, bidireccional). En algunos casos se han
realizado adaptaciones a determinadas tipologias.

Las estimaciones de ejecucion consideradas se refieren Unicamente al
espacio gue existe en la calzada entre bordillos, aunque puedan existir
casos en los que la actuacidn prevista suponga la ampliaciéon de las
aceras.

En cuanto a las posibles afecciones a otras partidas, por ejemplo de
instalaciones urbanas, no se han considerado en el presupuesto, como
tampoco los costes de redaccidon de los proyectos de ejecucion.

Los precios considerados son una estimacion de la ejecucidon material, sin
considerar gastos generales y beneficio industrial de la contrata.

En el caso de vias con mediana, se distinguen dos casos:

6.3.1

Infraestructura ciclista unidireccional: se considera que la transformacion
necesaria afecta a los dos sentidos de la via.

Infraestructura ciclista bidireccional: se considera que la transformacioén
afecta sdlo a uno de los 2 sentidos de la via. Pueden asimilarse a efectos
de presupuesto a secciones tipo de un sentido de circulacion.

En las secciones en las que se ha previsto la transformacion total (TT) de
la via se ha considerado la demoliciéon de la mediana y el reasfaltado de
toda la seccién de la via.

Datos para el calculo

Al contemplarse que la programacion se puede ir viendo afectada por distintas
circunstancias, ademas de las tablas de resultados se entrega la informacidén de
cdlculo considerada para que el municipio pueda trabajar con ella. Esta
informacidén contiene los siguientes datos:

Lista tramos arterial

- Denominacion e Identificacion SIG

- Longitud del tramo

- Tipologia

- Prioridad

- Coste fresado

- Coste reasfaltado

- Coste pintura y elementos de la infraestructura ciclista
- Coste pintura infraestructura motorizado

- Coste afecciones: vados, pasos peatones, contenedores, paradas bus
- Coste acabado carril bici

Lista tramos proximidad

- Denominacion e identificacion SIG

- Longitud del tramo

- Tipologia

- Prioridad

- Coste fresado

- Coste reasfaltado

- Coste pintura y elementos de la infraestructura ciclista
- Coste pintura infraestructura motorizado

- Coste afecciones: vados, pasos peatones, contenedores, paradas bus
- Coste acabado carril bici

Lista cruces

- ldentificacion SIG de los tramos que intersecan

- Tipologia de los carriles que intersecan
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- Tipologia de la interseccién

- Prioridad

- Coste reasfaltado

- Coste pintura y elementos de la infraestructura
- Coste fresado

6.3.2 Estimacion econdmica

Una vez tenidas en cuenta las premisas descritas, se han obtenido precios
atendiendo a las dos opciones distintas que incluyen:

Opcién 1:

o Reasfaltado de toda la seccidon de via entre bordillos.

e Infraestructura ciclista: se ha calculado un coste para cada uno de los
elementos de sefalizacion horizontal, sefalizacién de orientaciéon e
infraestructura asociada contenidos en el Manual para cada solucion.

e Pintura en carriles motorizados: se ha calculado un coste para cada uno
de los elementos de sefalizacion horizontal e infraestructura contenidos
en el Manual para cada solucion.

OPCION 1

PRIORIDAD METROPOL  PROXIMIDAD  CRUCES TOTAL
1 5.463.040 € 219.531 € 2.822.868€  8.505.438 €
y) 1.154.728 €  2.501.413€  1.082.664 €  4.738.805 €
3 201.897 € 2.297.080 € 403.815 € 2.902.792 €
4 0€ 1.213.579 € 112.818 € 1.326.397 €

6.819.665€  6.231.602€  4.422.165€ 17.473.432 €
Opcién 2:

e Fresado de las marcas viales existentes.

e Infraestructura ciclista: se ha calculado un coste para cada uno de los
elementos de sefalizaciéon horizontal, sefalizacién de orientacion e
infraestructura asociada contenidos en el Manual para cada solucién.

e Pintura en carriles motorizados: se ha calculado un coste para cada uno
de los elementos de sefalizacion horizontal e infraestructura contenidos
en el Manual para cada solucion.

OPCION 2
PRIORIDAD METROPOL PROXIMIDAD = CRUCES TOTAL
1 1.740.105 € 80.190 € 2.556.054€ 4.376.350 €
2 440.241 € 852.268 € 983.413€  2.275.922 €
3 73.555 € 807.322 € 369.345€  1.250.222 €
4 190.780 € 103.511 € 294.291 €

2.253.901€ 1.930.560€ 4.012.323€ 8.196.785 €

De este modo, para cada tramo de la red prevista se obtienen dos precios
totales: uno que incluye el reasfaltado de la via y repintado de marcas viales y
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otro en el que se plantea el fresado y repintado de marcas viales, asi como una
capa de acabado para la infraestructura ciclista y los cruces. En la opcién 1 se
obtienen unas estimaciones ldgicamente superiores.

Se ha considerado adecuado contemplar ambos escenarios para facilitar la toma
de decisiones en pro de una mayor posibilidad de ejecucién del plan. En
cualquier caso, y en funcidn de prioridades, puede proyectarse una u otra opcion.

En ambas opciones el nivel de prioridad 1 supone practicamente el 50% del total
previsto. Como se ha mencionado en el apartado de priorizacion, este nivel
contiene la mayor parte de los trazados metropolitanos, que suponen una mayor
inversidon porgue los anchos de via son en general mayores, las intersecciones
mas complejas y se prevé una mayor transformacidn para ubicar la
infraestructura ciclista.

El mantenimiento de la red que se va ejecutando es un aspecto que debe tenerse
en cuenta a la hora de prever presupuestos municipales. Puede estimarse en un
5% del coste de ejecucién por afo.
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ACTA DE REUNION

ASUNTO: Presentacion de la 12 Fase del Plan de Ciclabilidad y de los trabajos a realizar en la 22
Fase.

ASISTENTES: Personal del Servicio de Movilidad municipal, de la empresa redactora del Flan
(SUMA Urban Sustainability Consultants] y miembros de colectivos ciclistas y de movilidad
sostenihle.

FECHA ¥ LUGAR: Palacio de Condestable, miercoles 26 de septiembre de 2018, 18:30

CONTENIDO DE LA REUNION:

En primer lugar, se explica resumidamente cuales son los objetivos generales de este Plan
(disefar la nusva red ciclista de Pamplona con unos criterios de seguridad, accesibilidad vy
eficiencia) y cual es el caracter que debera adguirir este Plan [Plan Director municipal que
debera marcar, en los proximos afos, las intervenciones en la movilidad ciclista en nuestra
ciudad)

En segundo lugar, la empresa redactora del Plan (SUMA Urban Sustainability Consultants)
presenta los contenidos mas significativos que han sido recogidos en el documento de la 12 Fase
del Plan de Ciclabilidad, siendo éstos los siguientes:

» Criterios generales de intervencion: eficacia, accesibilidad, conectividad y continuidad,
seguridad y confortabilidad, efectividad, equidad social, legihilidad, eficiencia e impacto
ambiental.

» Jerarguizacion funcional: vias de desplazamiento de largo recorrido (metropolitanas), vias de
desplazamizsnto de corto recorrido (proximidad) y vias de cobertura.

« Disefio de la red y tipologias de las vias: carriles en vias de alto flujp de movilidad, carriles
trazados de proximidad, vias de cobertura (trafico compartido) y sendas bici.

» Presentacion de los planos que recogen la propuesta basica de las redes anteriormente
sefaladas y de aguellos planos explicativos de esta propuesta de red en cuanto a la cobertura
ofrecida y la correlacion con las lineas de deseo ciclista obtenidas en la recogida de datos de
esta 12 Fase.

En tercer lugar, SUMA explica la metodologia de trabajo v el contenido de la 22 Fase:
fichas en las que se describiran las intervenciones gue se proponen se deban realizar en las vias
objeto de este Plan, criterios para el trazado de los carriles bici segregados y manuales de
intervencion en la red, de senalizacion, etc., que se incorporaran a esta fase.

Cf Uztaroz s, 1° 31014 Pamplonae T 420993« www.pamplona.es
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Posteriormente, se abre turno de palabra, en el cual las personas asistentes muestran su

opinion yfo dudas acerca de este Plan. De manera somera, las intervenciones realizadas se
pueden encuadrar en dos diferentes aspectos:

1. Necesidad de gue en esta 22 Fase queden claro cuales deben ser los criterios de
intervencion en la red ciclista, tanto en dimensiones como en caracteristicas
minimas de esta red, apuntandose en repetidas ocasiones que &l exito de la nueva
red ciclista vendra dado, en gran parte, por la implantacion de wunas
infraestructuras ciclistas que cumplan unos estandares minimos de calidad. Ante
este tema, se indica que es objeto de esta Segunda Fase la inclusion de un manual
de intervencion que marcara claramente estas caracteristicas minimas. Ademas,
el Servicio de Movilidad se compromete a realizar un trabajo conjunto con los
colectivos presentes en la reunion para elaborar dicho manual.

2. En muchas de las intervenciones se hace hincapié en la necesidad de trabajar en
el calmado de trafico del total de las vias de Pamplona, fundamentalmente en la
reduccion de la velocidad de los vehiculos motorizados privados, cobrandao, por lo
tanto y en opinion de gran parte de los asistentss, mucha importancia la
reduccion de la wvelocidad maxima, en gran nimero de calles, a 30 km/h
(Pamplona Ciudad 30)

De tal manera, se da por concluida la reunion, a las 20:30 horas, emplazando a las personas
asistentes a nuevas reuniones y comunicaciones, de las que, en su momento, se dara debida

infarmacion.

En Pamplona/lrufia, a 16 de octubre de 2018.

Ecologia Urbana y Movilidad / Hiri Ekologia eta Mugikortasuna
Ayuntamiento de Pamplona - Irufieko Udala
Tino: 948 420 974

movilidad@pamplona.es
Cf Uztarroz s/m, 1° 31014 Pamplonae T 94 # www pamplona s
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ACTA

ASUNTO: Sesion de trabajo sobre el documento de “Manual de Disefio Técnico de la Infraestructura
Ciclista de Pamplona-lrufia” (22 Fase Plan de Ciclabilidad)

FECHA Y LUGAR: Sala IV Palacio de Condestable. Lunes 26 de noviembre, 18:30

Convocada, por parte del Servicio de Movilidad del Ayuntamiento de Pamplona-Irufia, sesion de trabajo
con colectivos ciclistas de nuestra ciudad con objeto de tratar el contenido del documento Manual de
Disefio Técnico de la Infraestructura Ciclista que formara parte de la 22 Fase del Plan de Ciclabilidad, la
metodologia de la reunion consiste en la exposicién, por parte del equipo redactor, de los contenidos
principales de este manual (Definiciones y criterios, Sefializacion horizontal, sefializacién de orientacion,
Infraestructura adicional, Intersecciones y Secciones) y el debate, entre las personas asistentes, de cada
uno de estos contenidos.

Los contenidos tratados en esta reunian, asi como las aportaciones realizadas por las personas asistentes
son, de manera resumida, los siguientes:

DIMENSIONES BASICAS.

Se presentan las dimensiones fisicas de los carriles bicis (minimas y recomendadas). Algunos asistentes
intervienen considerandolas adecuadas en base a los manuales de referencia y hay guien opina que se
deberia ser mds “ambicioso” en cuanto a las dimensiones recomendadas.

Es opinion generalizada que las dimensiones minimas realmente solo se puedan adoptar de manera
excepcional y justificada.

El equipo redactor indica gue las dimensiones se han establecido estudiando la seccién de todas las calles
con infraestructura ciclista, tratando de ser realistas en la posibilidad de la implementacion del Plan y
gue, en contadas ocasiones, se van a disefiar las infraestructuras ciclistas utilizando las dimensiones
minimas. Se estd proyectando, ademds, una red inclusiva, priorizando infraestructuras segregadas gue
sean seguras para todos los posibles usuarios de la bici, aungue este hecho implique reducir las
dimensiones recomendadas; se recuerda, en este aspecto, los resultados de la participacion de la 12 Fase
y la encuesta realizada en esa fase.

Se critican las dimensiones adoptadas en Pio XII (y otros aspectos de esta reforma, los giros a 902 por
ejemplo), asi como la solucién de “gateras” en las intersecciones, afiadiendo gue se han ignorado las
recomendaciones dadas por los colectivos ciclistas en su momento, asi como las recomendaciones
minimas sefaladas en esta reunion. El Servicio de Movilidad contesta, ante las indicaciones realizadas
sobre la Reforma de Pio Xll que, actualmente, se estd ejecutando la obra y si se detectara algin error
relativo a las dimensiones de la infraestructura ciclistas se resolvera, si fuera el caso, antes de la
finalizacion.
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-SERIALIZACION HORIZONTAL.

Carril en color diferenciado. Se propone que el manual indique el tratamiento de color rojo de los
pavimentos de los carriles bici (se presentan, como ejemplo, diversos tratamientos a base de lechada
bituminosa). El equipo redactor propone pintar sélo en puntos especialmente conflictivos, ya que las
experiencias muestran problemas de falta de adherencia, ademas de ser una solucién gue necesita
mucho mantenimiento. Se pide, en ese caso, que el icono de infraestructura bici esté mas presente a lo
largo de todos los carriles bici.

Se comenta, a su vez, la importancia de mantener la infraestructura limpia (sin hojas, etc.)

Sefializacién sobre velocidad méxima en infraestructura ciclista. Se debate sobre la limitacion de la
velocidad ciclista, sefialandose que esta limitacion es la misma que la que tienen el resto de vehiculos en
esa via y que se debe sefializar esta limitacién también en la via ciclista mediante sefializacion horizontal.
Hay quien opina que, por ejemplo, en carriles bici de fuerte pendiente negativa implicaria frenar
demasiado la limitacion a 30 km/h.

Intersecciones carriles bici- paso de peatones. El equipo redactor propone el estrechamiento del carril al
llegar al paso peatonal, con el objetivo de que se extreme la precaucion, teniendo en cuenta gue en estos
puntos no deben producirse adelantamientos. Se reduciria ademads la distancia de cruce para el peatdn.
Hay quien considera que puede resultar disuasorio para el uso de la bici. Se debaten esta y otras medidas,
como sefalizar horizontalmente un “ceda el paso”, limitar la velocidad de las bicis a 5 km/h en la
proximidad de los puntos de cruce, elevar el paso de las bicis, colocar reductores de velocidad, bandas
rugosas... Se comenta que la simple presencia del paso deberia bastar, con educacion vial y multas.

Es opinidn generalizada la importancia de mejorar la visibilidad en los pasos de peatones y bicicletas y
eliminar las plazas de aparcamiento inmediatamente anteriores al paso peatonal.

Algin asistente interviene en este momento, opinando sobre la reduccion de la velocidad para todo tipo
de vehiculos e indicando gue en las vias con mucho flujo de peatones la limitacion deberia ser 30 km/h y
los pasos peatonales debieran ser elevados. Se debate el problema de ralentizar excesivamente la
velocidad en arterias principales.

Se comenta que en las vias metropolitanas (50 km/h) los pasos ciclistas son poco perceptibles para los
coches.

Exceso de sefializacion. Algun asistente opina que la sefializacion debe ser intuitiva, evitando el exceso de
elementos.

-SENALIZACION DE ORIENTACION. Se cuestiona la propuesta del equipo redactor de incluir sefializacion
sobre tiempos estimados a destinos, argumentando gque por calzada los tiempos son menores. Se
considera interesante con fines turisticos, y para incentivar el uso de la bici, aungue se cree que no
compensa el gasto que supone.
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Se considera dificil leer este tipo de informacién en sefializacion horizontal, y mas en intersecciones. Se
cuestiona la durabilidad de la pintura de las letras. Hay quien prefiere sefializacion vertical.

-INFRAESTRUCTURA ADICIOMAL. Se comenta gue se deberian ir retirando los aparcamientos de bicicletas
de las aceras e instalarlos en calzada (preferentemente en plazas de aparcamiento de coches). Se echa en
falta un mayor ndmero de aparcamientos.

-INTERSECCIONES. e consideran los puntos mas conflictivos de la red, Se comenta la importancia de
marcar con cebreados / isletas las zonas de circulacidn, reduciendo el espacio de giro del coche.

En cuanto a las intersecciones propuestas con circulacion tipo rotonda, se cuestiona su funcionamiento
sin semaforo. Se comenta la importancia de informar sobre la forma de circular.

El equipo redactor propone el implementar algunas intersecciones “piloto” para testar su
funcionamiento. La propuesta tiene buena acogida, se comenta gue las operaciones tacticas {“bolardo y
pintura”, en vez de obra) ayudan a visualizar a las bicicletas con un bajo costo y cuando se alcanza una
masa critica se pueden llevar a cabo las soluciones definitivas ya probadas.

-SECCIONES.

Tipologia de carril unidireccional/bidireccional. Se comenta que los carriles bidireccionales complejizan los
cruces y son peligrosos en vias de un Unico sentido para el resto de los vehiculos (problematica en las
intersecciones con los pasos peatonales)

Coexistencia con otros modos. Se comenta que en las calles en las gue sdlo hay un carril funcional la
coexistencia es una buena solucion, limitando la velocidad a 30 km/h.

Elementos de proteccion. Se comenta la conveniencia de gue los bolardos sean reflectantes, en color
amarillo-naranja, para mejorar su visibilidad. Se explican los pros y contras de los distintos elementos de
proteccion. Se debate también si realmente mejoran la seguridad o es un tema de percepcidon. Se
comenta que debe haber una correlacion entre la velocidad de la via y los elementos de proteccidn.
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Para terminar, el Servicio de Movilidad enumera los proyectos relacionados con la bicicleta que
actualmente se estan desarrollando. Algun asistente propone mejorar la comunicacién entre colectivos y
Servicio de Movilidad y que les sean consultados todos estos proyectos.

De esta manera concluye la sesion de trabajo, el lunes 26 de noviembre a las 21 horas.

En Pamplona-Irufia, a 30 de noviembre de 2018.

Ecologia Urbana y Movilidad / Hiri Ekologia eta Mugikortasuna
Ayuntamiento de Pamplona - Irufieko Udala
Tfno: 948 420 974
movilidad mplona.es
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Infraestructura Identificador M1

Nombre indicador

I
para la bici (*) Tipo de Impacto Impacto sobre la movilidad ciclista

Unidad de medida

km Métrica Longitud de pistas para bicicletas y
senderos. Incluye tanto las nuevas
construcciones como mejorar o
rehabilitacion de las pistas o
senderos existentes.

Metodologia medicion

Medicion en km de las nuevas infraestructuras y mejoras de las existentes
(obras ejecutadas y certificadas respecto el total planificado).

Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbana vy
Ecologia Urbana | implicados Movilidad Sostenible; Area de
y Movilidad Transparencia, Innovacién y Politica
Sostenible Lingiiistica; Area de Participacion
Ciudadana y Empoderamiento
Social.
Frecuencia toma de datos Anual Frecuencia Anual

analisis

Contenido informe

Informes de grado de ejecucion de las obras de creacidon y mejora de la
infraestructura ciclista que contengan planos, fotografias y estadisticas de
seguimiento: kms de infraestructura por fases (proyecto, en ejecucion,
ejecutados), % del total de km ejecutados del total del Plan de Ciclabilidad
ejecutados, % destinado a los distintos modos en las secciones transversales
intervenidas.

Transparencia

Publicaciéon web del mapa con la ubicacidn y el estado de avance de los obras
de intervencién y del informe anual.

Indicador de Resultado EU

Indicador de | EO08: Longitud de pistas para
Produccién EU bicicletas y senderos;
(R13) Desarrollo urbano
(indicadores especificos)
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Nombre indicador

Aparcamientos
para la bici (*)

Identificador

M2

Tipo de Impacto

Impacto sobre la movilidad ciclista

Unidad de medida

Ne

Métrica

Numero de plazas de aparcabicis

Metodologia medicion

Medicion del nimero de plazas de a

respecto lo planifi

parcabicis existentes, su progresion

cado y el % de poblacion a menos de 50 metros

Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbana vy
Ecologia Urbana | implicados Movilidad Sostenible; Area de
y Movilidad Transparencia, Innovacién y Politica
Sostenible Linglistica; Area de Participacién
Ciudadana 'y Empoderamiento
Social
Frecuencia toma de datos Anual Frecuencia Anual
analisis

Contenido informe

®  Proximidad a aparcamiento para bicicleta (% de poblacién con
aparcamiento en via publica para bicicleta a menos de 50m)

e N2 de nuevos aparcamientos para bicicleta ejecutados (% sobre el
total previsto) (PDMC)

e N2 Aparcamientos para bicicleta de larga duracion

® % de viajes con aparcamiento en destino en aparcabicis regulado /
% de viajes con aparcamiento en destino en mobiliario urbano

e N2 de aparcamientos para bicicleta reemplazados (% sobre el total
previsto) (PDMC) Reemplazos realizados / reemplazos previstos

e  Creacion de centros de la bicicleta en las estaciones del transporte
publico N2 de centros de la bicicleta creados

Transparencia

Publicaciéon web del mapa con la ubicacidn y el estado de avance de los obras

de intervenciény

del informe anual.

Indicador de Resultado EU

Indicador de
Produccién EU

E008: Longitud de pistas para
bicicletas y senderos;

(R13)
(indicadores especificos)

Desarrollo urbano
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Identificador M3
— - .
Nombre indicador Movilidad en bici (*) Tipo de Impacto Impacto <obre a

movilidad ciclista

Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 personas usuarias bici

Metodologia medicion Contadores permanentes

Responsable toma de datos Area de innovacién Actores Area de Ecologia Urbana y
implicados Movilidad Sostenible

Area de Transparencia,
Innovacidn y Politica
Linguistica

Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social

Frecuencia toma de datos Medicion Frecuencia Tiempo real
permanente analisis
Contenido informe Ubicacidn contadores, graficas de paso, medias diarias, maximo diarios,

minimo diarios, mediana y franjas horas puntay valle.

Transparencia Publicacion web del mapa con la ubicacién de los contadores, la
informacidn estadistica a tiempo real y los informes trimestrales y

anuales

Indicador de Resultado EU R0O66C Poblacién | Indicador de | EO16 Numero de usuarios
beneficiada por las | Produccion EU que estan cubiertos por
medidas de mejora un determinado servicios
del entorno urbano publico electrénicos de
(Personas) Smart Cities.

E014 Numero de bienes o

servicios innovadores
adquiridos por el sector
publico
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HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

sy

Identificador M4
Nombre indicad R t dal (* -
ombre Indicador eparto modal (%) Tipo de Impacto Impacto sobre la
movilidad ciclista
Unidad de medida % Métrica % de desplazamientos
realizados en bici respecto
el total de
desplazamientos
Metodologia medicion Encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Ecologia Urbana
Urbana y Movilidad implicados y Movilidad Sostenible
Sostenible
Area de Transparencia,
Area de Participacion Innovacidn y Politica
Ciudadanay Linguistica
Empoderamiento
Social Area de Participaciéon
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
analisis
Contenido informe Evolucidn del reparto modal en bici en el tiempo respecto los otros
modos y en relacién a la mejora de la infraestructura ciclista y del
servicio nbizi/biziz
Transparencia Publicacion permanente en web del reparto modal
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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MEMORIA Iruneko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M5
Nombre indicad Siniestralidad en
ombre indicador bici (*) Tipo de Impacto Impacto sobre la movilidad

ciclista

Unidad de medida

N2 de personas Métrica N2 de personas afectadas
en atestados policiales con
ciclistas involucrados
(incluyendo las personas

usuarias de nbizi/biziz)

Metodologia medicion

La propia de los atestados de accidente de trafico de la Policia Municipal
de Pamplona (incluyendo los parametros citados en el contenido del
informe de no figurar)

Responsable toma de datos Policia Municipal Actores Area de Ecologia Urbanay
(Area de Seguridad implicados Movilidad Sostenible
Ciudadanay )
Convivencia) Area de Transparencia,
Innovacién y Politica
Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Causal (atestados) Frecuencia Anual
analisis

Contenido informe

Estadisticas de accidentes por dafio causado, edad, género, vehiculos
implicados, ubicacidn en la via, franja horaria. Mapa con ubicacién
accidentes, causa detallada de accidentes; posibilidad mejoras
infraestructuras y vinculacién al nimero de personas usuarias de la bici
(%)

Transparencia

Publicacién permanente en web del reparto modal

Indicador de Resultado EU

Indicador de | E024 Numero de usuarios
Produccién EU que tienen acceso o
cubiertos por las
aplicaciones/servicios de

Administracion electrénica
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HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
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22 FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA

MEMORIA

Nombre indicador

N2 de personas
inscritas nbizi/biziz

Identificador

M6

Tipo de Impacto

Impacto sobre la

movilidad ciclista

Unidad de medida

N2 de personas

Métrica

N2 de personas inscritas
(edad,
motivo

en nbizi/biziz
género,
desplazamiento)

Metodologia medicion

Registro de inscripcion servicio

Responsable toma de datos Servicio gestion Actores Area de Ecologia Urbanay
nbizi/biziz implicados Movilidad Sostenible
Area de Transparencia,
Innovacién y Politica
Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Causal (altas) Frecuencia Semestral; Anual
analisis

Contenido informe

y direccidn

Evolucidn en las altas de personas inscritas en el servicio de préstamo
de bicis nbizi/biziz vinculado a la mejora de la infraestructura y al
numero total de personas usuarias de la bici. Andlisis por género, edad

Transparencia

Publicacion en web del nimero de inscritos

Indicador de Resultado EU

Indicador de
Produccién EU

E024 Numero de usuarios
que tienen acceso o
cubiertos por las
aplicaciones /servicios de
Administracion
electrdnica

PAG.72

ANEXO 2: INDICADORES

22 FASE PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA




. i Ayt iento de
2° FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRURIA © Pampiona
MEMORIA Iruneko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M7

N2 desplazamientos

Nombre indicador

nbizi/biziz Tipo de Impacto Impacto sobre la movilidad
ciclista
Unidad de medida N2 desplazamientos Métrica N2 de desplazamientos

efectuados-entre
estaciones o/d- (por dia,
franja  horaria, edad,
género)

Metodologia medicion Registro de estaciones origen/destino de una misma bici vinculado a
edad/género/franja horaria persona usuaria

Responsable toma de datos Servicio gestion Actores Area de Ecologia Urbana y
nbizi/biziz implicados Movilidad Sostenible
Area de Area de Transparencia,
Transparencia, Innovacidn y Politica
Innovacidn y Politica Lingtistica
Linguistica

Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social

Frecuencia toma de datos Medicion Frecuencia Trimestral, anual
permanente analisis
Contenido informe Andlisis de los desplazamientos mds populares entre estaciones

origen/destino y el tipo de usuario (por edad, género y direccion)

Transparencia Publicacién en web del informe trimestral y anual
Indicador de Resultado EU Indicador de | E024 Numero de usuarios
Produccién EU que tienen acceso o
cubiertos por las

aplicaciones/servicios de
Administracion electrénica
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22 FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA
MEMORIA

Nombre indicador

Identificador M8
Siniestralidad en

nbizi/biziz Tipo de Impacto Impacto sobre la movilidad

ciclista

Unidad de medida

N2 de personas Métrica N2 de personas afectadas
en atestados policiales con
personas usuarias

nbizi/biziz involucradas

Metodologia medicion

La propia de los atestados de accidente de trafico de la Policia Municipal
de Pamplona (incluyendo los parametros citados en el contenido del
informe de no figurar)

Responsable toma de datos Policia Municipal Actores Area de Seguridad
(Area de Seguridad implicados Ciudadana y Convivencia
Ciudadanay .
Convivencia) Area de Ecologia Urbana y
Movilidad Sostenible;
Frecuencia toma de datos Causal (atestados) Frecuencia Anual
analisis

Contenido informe

Estadisticas de accidentes por dafio causado, edad, género, vehiculos
implicados, ubicacién en la via, franja horaria. Mapa con ubicacion
accidentes, causa detallada de accidentes; posibilidad mejoras
infraestructuras y vinculaciéon al nimero de personas usuarias del
sistema de préstamo (%) y al total de siniestralidad (%)

Transparencia

Publicacion web del mapa con la ubicacion de los atestados, la
informacién estadistica obtenida y los informes anuales

Indicador de Resultado EU

Indicador de | E024 Numero de usuarios
Produccién EU que tienen acceso o
cubiertos por las

aplicaciones/servicios de
Administracidn electrénica
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MEMORIA Irunieko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M9
L Conflicto bicicleta-
Nombre indicador J -
peatén Tipo de Impacto Impacto sobre la

movilidad ciclista

Unidad de medida

%

Métrica

% de quejas que reportan
conflictos vinculados con
la bicicleta y el peatdn

Metodologia medicion

Registro de quejas en web y oficina ciudadana permanente

Responsable toma de datos Area de Seguridad Actores Area de Transparencia,
Ciudadanay implicados Innovacidn y Politica
Convivencia Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Area de Ecologia Urbanay
Movilidad Sostenible;
Frecuencia toma de datos Medicién Frecuencia Anual
permanente analisis

Contenido informe

Estadisticas vinculadas a las quejas e incidencias reportadas por la

ciudadania en relacion a los conflictos de movilidad y entre modos. %

de conflictos vinculados con bici y peatdn respecto el total. Mapa con

ubicacion del conflicto, causa, posibilidad mejoras infraestructuras y

vinculacion al nimero de personas usuarias de los modos implicados.

Transparencia

Publicacion web del mapa con la ubicaciéon de los conflictos, la

informacidn estadistica obtenida y los informes anuales

Indicador de Resultado EU

Indicador de
Produccién EU

E016 Numero de usuarios
que estan cubiertos por
un determinado servicios
publico electrénicos de
Smart Cities
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HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

22 FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA

Nombre indicador

Percepcion de la red
encuesta bianual(*)

Identificador

M10

Tipo de Impacto

Impacto sobre la

movilidad ciclista

accesibilidad, continuidad, legibilidad

Unidad de medida % Métrica % de personas usuarias
de la bici satisfechas con
lared ciclista en grados; %
de personas no usuarias
de la bici (especificar
modo) satisfechas con la
red ciclista en grados

Metodologia medicidon Encuesta de movilidad

Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,

Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible Lingtistica;
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento
Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
andlisis
Contenido informe Diferenciacion de la percepcién en términos de: seguridad,

Transparencia

Publicacion de la encuesta y de los informes de resultados una vez

analizada

Indicador de Resultado EU

Indicador de

Produccién EU
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2° FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA @ amplona
MEMORIA Irunieko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Percepcion de la red el e e Mil
Nombre indicador de bici en web e e e Impacto <obre a
permanente movilidad ciclista
Unidad de medida % Métrica % de personas usuarias
de la bici satisfechas con
la red ciclista en grados;
% de personas no
usuarias de la bici
(especificar modo)
satisfechas con la red
ciclista en grados
Metodologia medicion Encuesta online permanente
Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbana
Transparencia, implicados y Movilidad Sostenible

Innovacidn y Politica
Lingtistica

Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento

Social
Frecuencia toma de datos Permanente Frecuencia Trimestral, Anual
analisis
Contenido informe Evolucidn en el grado de satisfaccion de la infraestructura ciclista a lo

largo del tiempo tanto en personas usuarias como no usuarias
(especificando modo de desplazamiento habitual); Vincular con el
cronograma de las obras realizadas

Transparencia Publicacion datos acumulados en graficos en tiempo real
Indicador de Resultado EU Indicador de | E016 NUmero de usuarios
Produccién EU que estdn cubiertos por

un determinado servicios
publico electrénicos de
Smart Cities
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Iruneko Udala

AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD M E M O R | A
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

sy

Identificador M12
- N2 personas -
Nombre indicador . Tipo de Impacto Impacto sobre el
usuarias TPC (*)
transporte urbano
colectivo
Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de usuarios del TPC

(edad, género, motivo)

Metodologia medicion Encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Trimestral, Anual
analisis
Contenido informe Evolucién del reparto modal en TPC en el tiempo respecto los otros

modos y en relacién a los cambios realizados en la red de transporte
publico y a la mejora de la infraestructura ciclista y del servicio

nbizi/biziz
Transparencia Publicacion permanente en web del reparto modal
Indicador de Resultado EU RO73A Viajeros en | Indicador de
transporte urbano | Produccién EU
regular (N2
personas)
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MEMORIA Irunieko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M13
N2 de viajes
Nombre indicador realizados en TPC Tipo de Impacto | Impacto sobre el
(*) transporte urbano
colectivo
Unidad de medida N2 de viajes Métrica N2 de viajes en TPC

(millones de viajes)

Metodologia medicion

Empresas de transporte

Responsable toma de datos Empresas de Actores Area de Transparencia,
transporte; Area de implicados Innovacidn y Politica
Ecologia Urbana y Linguistica
Movilidad )
Sostenible Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Medicion Frecuencia Trimestral, Anual
permanente analisis

Contenido informe

Evolucién del nimero de viajes realizados en TPC en el tiempo y en

relacion a los cambios realizados en la red de transporte publicoy a la

mejora de la infraestructura ciclista y del servicio nbizi/biziz

Transparencia

Publicacion en web del informe trimestral y anual

Indicador de Resultado EU

RO45E Numero de
viajes en transporte
publico urbano
(Millones de viajes)

Indicador de
Produccién EU

E024 Numero de usuarios

que tienen acceso o
cubiertos por las
aplicaciones/servicios de

Administracién electrénica
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22 FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA

MEMORIA

Nombre indicador

Reparto modal TPC
(*)

Identificador M14

Tipo de Impacto Impacto sobre el
transporte urbano
colectivo

Unidad de medida

%

Métrica

% de desplazamientos

realizados en T
total
desplazamientos

respecto el

PC
de

Metodologia medicion

Segun encuesta de movilidad

Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacién y Politica
Sostenible Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Trimestral, Anual
analisis

Contenido informe

Evolucidn del reparto modal en TPC en el tiempo respecto los otros

modos y en relacién a los cambios realizados en la red de transporte

publico y a la mejora de la infraestructura ciclista y del servicio

nbizi/biziz

Transparencia

Publicacion permanente en web del reparto modal

Indicador de Resultado EU

RO45F Utilizacion del
transporte publico
respecto del total de
los desplazamientos
en vehiculo (publico
o privado)
(Porcentaje)

Indicador de

Produccién EU
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MEMORIA Irunieko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M15
o Trasvase modal de -
Nombre indicador Tipo de Impacto Impacto sobre el
TPC a bici
transporte urbano
colectivo
Unidad de medida % Métrica % de trasvase modal de
TPC a bici
Metodologia medicion Segun encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacién y Politica
Sostenible Linguistica

Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social

Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Trimestral, Anual
analisis
Contenido informe Evolucidn del reparto modal en TPC en el tiempo respecto los otros

modos y en relacion a los cambios realizados en la red de transporte
publico y a la mejora de la infraestructura ciclista y del servicio
nbizi/biziz

Transparencia Publicaciéon permanente en web del reparto modal

Indicador de Resultado EU Indicador de
Producciéon EU
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AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
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MEMORIA

Identificador M16
L Multimodalidad: TPC -
Nombre indicador bici Tipo de Impacto Impacto sobre el
+ bici transporte urbano
colectivo
Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de personas que
realizan en

multimodalidad TPC+Bici

Metodologia medicion

Segun encuesta de movilidad

Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacién y Politica
Sostenible Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Trimestral, Anual
analisis

Contenido informe

nbizi/biziz

Evolucidn del reparto modal en TPC en el tiempo respecto los otros
modos y en relacién a los cambios realizados en la red de transporte
publico y a la mejora de la infraestructura ciclista y del servicio

Transparencia

Publicacion permanente en web del reparto modal

Indicador de Resultado EU

Indicador de
Produccién EU

EO33
pasajeros/afio
beneficiados

Numero de

por la
actuacion de transporte
intermodal, o
facilitar el

para
uso del

transporte publico
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MEMORIA Irunieko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M17
oo Siniestralidad en -
Nombre indicador Tipo de Impacto Impacto sobre el
TPC transporte urbano
colectivo

Unidad de medida

N de personas Métrica N2 de personas afectadas
en atestados policiales con

TPC involucrado

Metodologia medicion

La propia de los atestados de accidente de trafico de la Policia Municipal
de Pamplona (incluyendo los parametros citados en el contenido del
informe de no figurar)

Responsable toma de datos Policia Municipal Actores Area de Ecologia Urbana y
(Area de Seguridad implicados Movilidad Sostenible
Ciudadanay )
Convivencia) Area de Transparencia,
Innovacién y Politica
Lingistica
Frecuencia toma de datos Causal (atestados) Frecuencia Semestral, anual
analisis

Contenido informe

Estadisticas de accidentes por dafio causado, edad, género, vehiculos
implicados, ubicacion en la via, franja horaria. Mapa con ubicacion
accidentes, causa detallada de accidentes; posibilidad mejoras
infraestructuras y vinculacion al nimero de personas usuarias del TPC
(%)

Transparencia

Publicacion web del mapa con la ubicacion de los atestados, la
informacidn estadistica obtenida y los informes semestrales anuales

Indicador de Resultado EU

Indicador de | E024 Numero de usuarios
Produccién EU que tienen acceso o
cubiertos por las
aplicaciones/servicios de

Administracién electrdnica
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2° FASE PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA PAG83




AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

== Ayuntamiento de
@ ﬁamplona

Iruneko Udala
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MEMORIA

Nombre indicador

Conflicto bicicleta-
TPC

Identificador M18

Tipo de Impacto Impacto sobre el
transporte urbano
colectivo

Unidad de medida

%

Métrica

% de quejas que reportan
conflictos vinculados con
la bicicletay el TPC

Metodologia medicion

Registro de quejas en web y oficina ciudadana permanente

Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbana
Transparencia, implicados y Movilidad Sostenible
Innovacidn y Politica )
Lingiiistica Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Area de Transparencia,
Innovacién y Politica
Linguistica
Frecuencia toma de datos Medicion Frecuencia Semestral, anual
permanente analisis

Contenido informe

Estadisticas vinculadas a las quejas e incidencias reportadas por la
ciudadania en relacidn a los conflictos de movilidad y entre modos. %
de conflictos vinculados con bici y TPC respecto el total. Mapa con
ubicacion del conflicto, causa, posibilidad mejoras infraestructuras y
vinculacién al nimero de personas usuarias de los modos implicados.

Transparencia

Publicacion web del mapa con la ubicacion de los conflictos, la
informacioén estadistica obtenida y los informes anuales

Indicador de Resultado EU

Indicador
Produccién EU

de

E016 NUmero de usuarios
que estan cubiertos por
un determinado servicios
publico electrénicos de
Smart Cities
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AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M19
o N2 personas
Nombre indicador - o
usuarias VPM (*) Tipo de Impacto | Impacto sobre el tréfico
motorizado privado
Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de usuarios del VPM
(edad, género, motivo)
Metodologia medicion Encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Participacion
Urbana y Movilidad implicados Ciudadanay
Sostenible Empoderamiento Social
Area de Transparencia,
Innovacién y Politica
Linguistica
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
analisis
Contenido informe Evolucidn del reparto modal en VPM en el tiempo respecto los otros

modos y en relacion a los cambios realizados en la red de transporte
publico y a la mejora de la infraestructura ciclista y del servicio
nbizi/biziz

Transparencia Publicacion permanente en web del reparto modal

Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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Iruneko Udala

AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD M E M O R | A
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

N2 de vehiculos en Identificador M20
polLISis eedel el centro de la Tipo de Impacto Impacto sobre el tréfico
ciudad motorizado privado
Unidad de medida Ne de vehiculos Métrica N2 de vehiculos que
circulan por el centro de la
ciudad
Metodologia medicion Contadores permanentes
Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbana
Transparencia, implicados y Movilidad Sostenible
Innovacidn y Politica
Lingiiistica; Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Medicion Frecuencia Trimestral, anual
permanente analisis
Contenido informe Ubicacion contadores, graficas de paso, medias diarias, maximo diarios,

minimo diarios, mediana y franjas horas punta y valle

Transparencia Publicacion web del mapa con la ubicacién de los contadores, la
informacion estadistica a tiempo real y los informes trimestrales y
anuales

Indicador de Resultado EU R0O44X Reduccién del | Indicador de
numero de coches Produccién EU
utilizados en la zona
centro de la ciudad.
(Numero)
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AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

Identificador M21
Reparto modal
VPM (*) Tipo de Impacto | Impacto sobre el tréfico

Nombre indicador

motorizado privado

Unidad de medida % Métrica % de desplazamientos
realizados en VPM
respecto el total de
desplazamientos

Metodologia medicion Segun encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Participacion
Urbana y Movilidad implicados Ciudadanay
Sostenible Empoderamiento Social
Area de Transparencia,
Innovacién y Politica
Linguistica
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
analisis
Contenido informe Evolucidn del reparto modal en VPM en el tiempo respecto los otros

modos y en relacion a los cambios realizados en la red de transporte
publico y a la mejora de la infraestructura ciclista y del servicio
nbizi/biziz

Transparencia Publicacion permanente en web del reparto modal

Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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podheg

Identificador M22
Transvase modal

de VPM a bici Tipo de Impacto | Impacto sobre el tréfico
motorizado privado

Nombre indicador

Unidad de medida % Métrica Trasvase modal de VPM a
bici
Metodologia medicion Segun encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Participacion
Urbana y Movilidad implicados Ciudadanay
Sostenible Empoderamiento Social

Area de Transparencia,
Innovacidn y Politica

Lingistica
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
andlisis
Contenido informe Evolucidn del reparto modal en VPM en el tiempo respecto los otros

modos y en relacion a los cambios realizados en la red de transporte
publico y a la mejora de la infraestructura ciclista y del servicio
nbizi/biziz

Transparencia Publicacion permanente en web del reparto modal

Indicador de Resultado EU Indicador de

Produccién EU
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MEMORIA Iruneko Udala
AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador M23

Siniestralidad en
VPM Tipo de Impacto | Impacto sobre el trdfico

Nombre indicador

motorizado privado

Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de personas afectadas
en atestados policiales con
VPM involucrado

Metodologia medicion La propia de los atestados de accidente de trafico de la Policia
Municipal de Pamplona (incluyendo los parametros citados en el
contenido del informe de no figurar)

Responsable toma de datos Policia Municipal Actores Area de Ecologia Urbana y
(Area de Seguridad implicados Movilidad Sostenible
Ciudadanay )
Convivencia) Area de Participacion
Ciudadanay

Empoderamiento Social

Area de Transparencia,
Innovacidn y Politica

Lingistica
Frecuencia toma de datos Causal (atestados) Frecuencia Anual
analisis
Contenido informe Estadisticas de accidentes por dafio causado, edad, género, vehiculos

implicados, ubicacion en la via, franja horaria. Mapa con ubicacion
accidentes, causa detallada de accidentes; posibilidad mejoras
infraestructuras y vinculacién al nimero de personas usuarias del VPM
(%)

Transparencia Publicacion web del mapa con la ubicaciéon de los atestados, la
informacidn estadistica obtenida y los informes anuales

Indicador de Resultado EU Indicador de | E024 NUmero de usuarios
Produccién EU que tienen acceso o
cubiertos por las

aplicaciones/servicios de
Administracién electrénica
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MEMORIA

Nombre indicador

Aparcamiento VPM
(*)

Identificador

M24

Tipo de Impacto

Impacto sobre el trafico
motorizado privado

Unidad de medida

N2 de plazas de
aparcamiento

Métrica

N2 de
aparcamiento en

plazas de

superficie eliminadas

Metodologia medicion

Segun conteo en cada proyecto de intervencién de infraestructura
ciclista una vez ejecutada

Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Participacion
Urbana y Movilidad implicados Ciudadanay
Sostenible Empoderamiento Social
Area de Seguridad
Ciudadana y Convivencia
Frecuencia toma de datos Anual Frecuencia Anual
andlisis

Contenido informe

Estadisticas de plazas de aparcamiento eliminadas vinculadas a la nueva

infraestructura para la bici o intervenciones para la mejora del espacio
publico (modo a pie) o el transporte publico. % respecto el total y
respecto los usuarios del modo VPM vy los coches que circulan por el

centro.

Transparencia

Publicacion web de las modificaciones

Indicador de Resultado EU

Indicador de
Produccién EU
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MEMORIA Irufieko Udala

AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

Identificador M25
Conflicto bicicleta-

VPM Tipo de Impacto | Impacto sobre el tréfico

Nombre indicador

motorizado privado

Unidad de medida % Métrica % de quejas que reportan
conflictos vinculados con
la bicicletay el VPM

Metodologia medicion Registro de quejas en web y oficina ciudadana permanente

Responsable toma de datos Area de Seguridad Actores Area de Participacion
Ciudadanay implicados Ciudadanay
Convivencia Empoderamiento Social

Area de Ecologia Urbana y
Movilidad Sostenible

Ciudadana
Frecuencia toma de datos Medicion Frecuencia Anual
permanente analisis
Contenido informe Estadisticas vinculadas a las quejas e incidencias reportadas por la

ciudadania en relacion a los conflictos de movilidad y entre modos. %
de conflictos vinculados con bici y VPM respecto el total. Mapa con
ubicacion del conflicto, causa, posibilidad mejoras infraestructuras y
vinculacidn al nimero de personas usuarias de los modos implicados.

Transparencia Publicacion web del mapa con la ubicacién de los conflictos, la
informacién estadistica obtenida y los informes anuales

Indicador de Resultado EU Indicador de | E016 Numero de usuarios
Produccién EU que estan cubiertos por
un determinado servicios
publico electrénicos de
Smart Cities
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Identificador MA_SP1
Emisié El -
Nombre indicador mision de GEI por Tipo de Impacto Impacto sobre la
movilidad (*) o
contaminacion
atmosférica
Unidad de medida tCO2eq / afio Métrica Toneladas de C0o2
emitidas
Metodologia medicion Estudio de emisiones GEI por movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacién y Politica
Sostenible; Linguistica;
Frecuencia toma de datos Estudio inicial Frecuencia Puntual (inicial)
analisis
Contenido informe Toneladas equivalentes emitidas por el sector de la movilidad urbana
(VPM y TPC)
Transparencia Publicacion permanente en web de las emisiones en afio base y ahorros
anuales
Indicador de Resultado EU RO44E Emisiones de Indicador de
gases de efecto Produccién EU
invernadero

provenientes del
sector transporte (Tn
de CO2 equivalentes)

R044Q Emisiones
CO02 asociadas al
consumo de
combustibles fosiles
del sector transporte
(Miles de toneladas
de CO2)

R0O66K Calidad del
medio ambiente
atmosférico
("Microgramos por
metro cubico (u
g/m3)")
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AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA
Identificador MA_SP2
o Reduccidén anual GEI -
Nombre indicador . Tipo de Impacto Impacto sobre la
(*) contaminacion
atmosférica
Unidad de medida tC02eq / afio Meétrica Toneladas de CO2 anuales
dejadas de emitir gracias a
mejoras en la movilidad
sostenible
Metodologia medicion Estudio de emisiones GEIl por movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible; Lingtistica;
Frecuencia toma de datos Estudio anual Frecuencia Anual
analisis
Contenido informe Célculo de las toneladas equivalentes de CO2 dejadas de emitir por las
mejoras en la infraestructura ciclista y demas intervenciones en el
espacio publico, el TPC y constricciones al VPM
Transparencia Publicacion permanente en web de las emisiones en afio base y
ahorros anuales
Indicador de Resultado EU Indicador de | CO34: Reduccion anual
Produccién EU estimada de gases efecto
invernadero  (toneladas
equivalentes CO2/afio)

ANEXO 2: INDICADORES | 5. 93

2¢ FASE PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA




AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

1-\3unlamicmo de

amplona
Iruneko Udala

22 FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA
MEMORIA

Nombre indicador

Particulas NOXy PM
(*)

Identificador

MA_SP3

Tipo de Impacto

Impacto sobre la
contaminacién
atmosférica

Unidad de medida

Ne dias/afio

Métrica

N2 de dias que se superan
los umbrales de NOXy PM
al afio

Metodologia medicion

Estaciones de medicion de calidad del aire

Responsable toma de datos Red de estaciones de | Actores Area de Ecologia Urbana y
calidad del aire de implicados Movilidad Sostenible
Navarra )
Area de Transparencia,
Innovacidn y Politica
Lingtistica;
Frecuencia toma de datos Tiempo real Frecuencia Anual
andlisis

Contenido informe

Analisis de los indices de contaminacién y vinculacidn a las mejoras en

infraestructuras de movilidad sostenible y al reparto modal

Transparencia

Publicacion permanente en web de los valores (link a la web de la red

de estaciones de calidad del aire) y de los informes

Indicador de Resultado EU

RO65N: N2 de
dias/afio en los que
se superan los
limites admisibles de
calidad del aire (la
normativa prevé un
maxim de 18 dias
por NOx y 35 por
PM10)

RO44F indice de
calidad del aire: Dias
al afo que la calidad
del aire es buena (%
de dias al afio que la
calidad del aire es
buena)

RO66F Valor
promedio de PM 2,5
(Mg/m3)

Indicador de
Produccién EU
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Nombre indicador

Contaminacioén
acustica diurna (*)

Identificador

MA_SP4

Tipo de Impacto Impacto sobre la

contaminacién
atmosférica

Unidad de medida

N2 de personas

Métrica

N2 de personas expuestas
avalores diurnos mayores
de Lden > 55dB

Metodologia medicion

Estudio de personas expuestas a contaminacidon acustica diurna
(superposicion censo y zonas Lden>55dB

Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible; Linguistica;
Frecuencia toma de datos Estudio anual Frecuencia Anual
andlisis

Contenido informe

Calculo de las personas afectadas por niveles sonoros diurnos mayores
de Len>55dB segun la metodologia http://noise.eea.europa.eu/.

Relacionar al total de la poblaciéon (%)

Transparencia

Publicacion permanente en web de la contaminacion acustica por

trafico

Indicador de Resultado EU

RO65N: N2 de
dias/afio en los que
se superan los
limites admisibles de
calidad del aire (la
normativa prevé un
maximo de 18 dias
por NOx y 35 por
PM10)

RO44F Indice de
calidad del aire: Dias
al afio que la calidad
del aire es buena (%
de dias al afio que la
calidad del aire es
buena)

RO66F Valor
promedio de PM 2,5
(Mg/m3)

Indicador
Produccién EU

de
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Identificador MA_SP5
Estado de salud

autopercibido Tipo de Impacto Impacto sobre la salud

Nombre indicador

autopercibida

Unidad de medida % Métrica % personas que

consideran que tienen
buena salud vinculado al
modo de transporte

habitual
Metodologia medicién Encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible; Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
andlisis
Contenido informe Andlisis de la salud autopercibida en funcién del tipo de

desplazamiento, género, edad y motivo del desplazamiento

Transparencia Publicacion de la encuesta y de los informes de resultados una vez
analizada

Indicador de Resultado EU Indicador de

Produccién EU
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HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

Nombre indicador

Autonomiay
accesibilidad a los
servicios

Identificador

SE_1

Tipo de Impacto

Impacto sobre factores

sociales
Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de personas que
consideran que  han
mejorado su autonomia y
accesibilidad a los
servicios publicos
vinculado al modo de
transporte habitual y a las
mejoras realizadas
Metodologia medicion Encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible; Linguistica
Area de Participacién
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
andlisis

Contenido informe

Analisis de la autonomia y grado de accesibilidad a los servicios publicos
en funcion del tipo de desplazamiento, género, edad y motivo del
desplazamiento. % por modo de desplazamiento

Transparencia

Publicacién de la encuesta y de los informes de resultados una vez

analizada

Indicador de Resultado EU

R094B Numero de
personas que
mejoran su acceso a
los servicios publicos
(Numero)

Indicador de

Produccién EU
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HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

o Identificador SE 2
Accesibilidad a i -
indi tivi -
polLIslE eedel ac ’cla(.ies Tipo de Impacto Impacto sobre factores
econdmicas P
econdmicos
Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de personas que
consideran que  han
mejorado su autonomia y
accesibilidad a actividades
economicas vinculado al
modo de transporte
habitual y a las mejoras
realizadas
Metodologia medicion Encuesta de movilidad
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible; Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
andlisis
Contenido informe Andlisis de la autonomia y grado de accesibilidad a las actividades
econdmicas en funcion del tipo de desplazamiento, género, edad y
motivo del desplazamiento. % por modo de desplazamiento
Transparencia Publicacién de la encuesta y de los informes de resultados una vez
analizada
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

Nombre indicador

Coste publico
asociado a la
movilidad (*)

Identificador SE_3

Tipo de Impacto Impacto sobre factores

econdmicos

Unidad de medida

€/afo

Métrica € publicos destinados a la

movilidad por persona

afno

Metodologia medicion

Se realizara un estudio econémico sobre cada uno de los modos de

desplazamiento evaluando los costes asociados repercutidos al
ayuntamiento/ente publico y descontando ingresos de haberlos:

VPM: Coste de mantenimiento anual de viales y creacion de
nuevos en el % de calzada destinado al VPM (circulacion y
aparcamiento. Se excluye el carril bici y se divide entre dos
el compartido con TP). Coste/ingresos de la gestion del
aparcamiento publico, sanciones, servicio de gria e
impuestos. €/habitante y €/usuarios

TP: Déficit anual de TP, coste de mantenimiento compartido
de carriles compartidos con VPM. Mantenimiento de
paradas e infraestructuras. Ingresos por publicidad.
€/habitante y €/usuarios

Bici: Coste anual de ejecucidn de nuevas infraestructuras y
mantenimiento de las existentes, déficit/superavit del
servicio NBICI. €/habitante y €/usuarios

A Pie: Coste anual de mantenimiento de aceras, calles
peatonales y demas infraestructura de paso vinculada al
modo a pie. €/habitante y €/usuarios

Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacién y Politica
Sostenible; Linglistica
Area de Participacién
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
analisis
Contenido informe Computo total del coste publico relativo a la movilidad por modo de

desplazamiento (€ gastados en cada modo) vinculado al modo de
desplazamiento habitual

Transparencia

Publicacién de la encuesta y de los informes de resultados una vez

analizada

Indicador de Resultado EU

Indicador de
Produccién EU
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AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD M E M O R | A
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

Coste privado Identificador SE_4

Nombre indicador asociado a la

movilidad (*)

Tipo de Impacto Impacto sobre factores
econoémicos

Unidad de medida €/afio Métrica € privados destinados a la
movilidad por persona
afo

Metodologia medicion Se realizard un estudio econdémico sobre cada uno de los modos de

desplazamiento evaluando los costes anuales medios asociados del
propio usuario.

e  VPM: Amortizacion precio vehiculo, coste de reparaciones y
mantenimiento, seguros, aparcamiento, gasolina...

e  TP: Coste anual de desplazamiento en bus

e  Bici: Amortizacidn precio vehiculo, coste de reparaciones y
mantenimiento, coste bici publica, aparcamiento...

e  APie: no aplica.

Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacidn y Politica
Sostenible; Linguistica

Area de Participacién
Ciudadanay
Empoderamiento Social

Frecuencia toma de datos Bianual Frecuencia Bianual
analisis
Contenido informe Computo total del coste particular privado relativo a la movilidad por

modo de desplazamiento (€ gastados en cada modo) vinculado al modo
de desplazamiento habitual

Transparencia Publicacion de la encuesta y de los informes de resultados una vez
analizada

Indicador de Resultado EU Indicador de

Produccién EU
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Participantes en Identificador PC_1
Nombre indicador sesiones
participativas Tipo de Impacto | Implicacién ciudadana
Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de personas asistentes
a sesiones participativas
Metodologia medicion Conteo asistentes sesiones
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacién y Politica
Sostenible; Linguistica
Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Puntual Frecuencia Anual
analisis
Contenido informe Informe de asistencia a las sesiones organizadas
Transparencia Publicacién de la encuesta y de los informes de resultados una vez
analizada
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD M E M O R | A
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

- Identificador PC 2
Lo Participantes en -
Nombre indicador t
eventos - —
Tipo de Impacto Implicacidn ciudadana
Unidad de medida N2 de personas Métrica N2 de participantes en
eventos organizados
vinculados con la bici
Metodologia medicion Conteo asistentes eventos
Responsable toma de datos Area de Ecologia Actores Area de Transparencia,
Urbana y Movilidad implicados Innovacién y Politica
Sostenible; Linguistica
Area de Participacién
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Puntual Frecuencia Anual
andlisis
Contenido informe Informe de asistencia a los eventos organizados
Transparencia Publicacion de la encuesta y de los informes de resultados una vez
analizada
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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o . Identificador PC_3
o N2 de sugerencias
Nombre indicador ibid
recibidas - -
Tipo de Impacto Implicacién ciudadana
Unidad de medida N2 de sugerencias Métrica N2 de sugerencias
recibidas relativas a la
infraestructura ciclista y
servicio de préstamo
Metodologia medicion Registro de entrada via web o ayuntamiento
Responsable toma de datos Area de Participacién | Actores Area de Ecologia Urbana y
Ciudadanay implicados Movilidad Sostenible;
Empoderamiento
Social Area de Transparencia,
Innovacién y Politica
Linguistica;
Frecuencia toma de datos Tiempo real Frecuencia Anual
analisis
Contenido informe Informe de las aportaciones realizadas por la ciudadania a lo largo del
afio organizadas por tematicas quejas/sugerencias, edad, género,
modo de desplazamiento, motivo de desplazamiento y seguimiento
realizado
Transparencia Publicacion de la encuesta y de los informes de resultados una vez
analizada
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

o . Identificador PC_4
- N2 de quejas
Nombre indicador ibid
recibidas - —
Tipo de Impacto Implicacidn ciudadana
Unidad de medida Ne de quejas Métrica N2 de quejas recibidas
relativas a la
infraestructura ciclista y
servicio de préstamo
Metodologia medicion Registro de entrada via web o ayuntamiento
Responsable toma de datos Area de Participacién | Actores Area de Ecologia Urbanay
Ciudadanay implicados Movilidad Sostenible;
Empoderamiento
Social Area de Transparencia,
Innovacidn y Politica
Lingliistica;
Frecuencia toma de datos Tiempo real Frecuencia Anual
analisis
Contenido informe Informe de las aportaciones realizadas por la ciudadania a lo largo del
afio organizadas por tematicas quejas/sugerencias, edad, género,
modo de desplazamiento, motivo de desplazamiento y seguimiento
realizado
Transparencia Publicacion de la encuesta y de los informes de resultados una vez
analizada
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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o N© de visitas en la Identificador PC_5
Nombre indicador b
we Tipo de Impacto Implicacidn ciudadana
Unidad de medida Ne de visitas Métrica N2 de visitas al apartado
bici de la web
Metodologia medicion Monitorizacion analitica web
Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbanay
Transparencia, implicados Movilidad Sostenible;
Innovacién y Politica
Lingiiistica; Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Tiempo real Frecuencia Anual
andlisis
Contenido informe Métrica web: 1. Trafico web; 2. Sesionesy visitas a la pagina; 3.
Alcance e impresiones; 4. Posicion media; 5. CTR; 6. Porcentaje
de rebote; 7. Engagement; 8. Conversiones; 9. ROI
Transparencia Publicacidn de los informes de resultados una vez analizados
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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MEMORIA

Nombre indicador

N2 de respuestas
dadas

Identificador

PC_6

Tipo de Impacto

Respuesta del
ayuntamiento

Unidad de medida

N2 de respuestas

Métrica

N2 de respuestas a quejas
y sugerencias

Metodologia medicion

Registro de salida via web o ayuntamiento

Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbana y
Transparencia, implicados Movilidad Sostenible;
Innovacién y Politica )
Lingiistica; Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Tiempo real Frecuencia Anual
analisis

Contenido informe

Informe de las aportaciones realizadas por la ciudadania a lo largo del
afio organizadas por temdticas quejas/sugerencias, edad, género,
modo de desplazamiento, motivo de desplazamiento y seguimiento

realizado

Transparencia

Publicacion de los informes de resultados una vez analizados

Indicador de Resultado EU

Produccién EU

Indicador de

PAG.106

ANEXO 2: INDICADORES

22 FASE PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA




= = Ayuntamiento de
2° FASE DEL PLAN DE CICLABILIDAD 2017-2022 PAMPLONA-IRUNA & Bamplona
MEMORIA Irufieko Udala

AREA DE ECOLOGIA URBANA Y MOVILIDAD
HIRI EKOLOGIA ETA MUGIKORTASUN ALORRA

. Identificador PC_7
N2 de resoluciones a " -
Nombre indicador uejas/sugerencias -
c! J_ /sug Tipo de Impacto Respuesta del
finalizadas :
Ayuntamiento
Unidad de medida N2 de resoluciones Métrica Ne de acciones
emprendidas a raiz de las
guejas y sugerencias
recibidas
Metodologia medicion Informe de resolucidn y registro de salida informativa
Responsable toma de datos Area de Actores Area de Ecologia Urbanay
Transparencia, implicados Movilidad Sostenible;
Innovacién y Politica
Lingiistica; Area de Participacion
Ciudadanay
Empoderamiento Social
Frecuencia toma de datos Puntual Frecuencia Anual
analisis
Contenido informe Informe de las aportaciones realizadas por la ciudadania a lo largo del
afio organizadas por tematicas quejas/sugerencias, edad, género, modo
de desplazamiento, motivo de desplazamiento y seguimiento realizado
Transparencia Publicacidn de los informes de resultados una vez analizados
Indicador de Resultado EU Indicador de
Produccién EU
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